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1. Uvod

U okviru IPA Programa prekogranicne saradnje Madarska-Srbija, Nonprofitno d.0.0 KTI
Institut za saobracaj i Subotica-trans (Suboticko gradsko saobracajno preduzeée) tokom 2011.
dobili su finansijsku podrsku =za realizaciju projekta pod naslovom ,,Formiranje
prekograni¢nog zajednickog sistema javnog saobracaja u regionu Subotica — Segedin”
(Identifikacioni broj: SuSze Pubtrans, HUSRB/1002/112/141; skraceni naziv DitranS). Cilj
projekta je osnivanje jednog takvog integralnog javnog saobracajnog sistema koji ¢e povezati
zajednice sa obe strane granice. Projekat je otpoceo 1. novembra 2011. i trajace 16 meseci.

Glavni cilj projekta je da se izvrse takve istrazivacke, projektantske i pripremne aktivnosti
koje ¢e potpomagati

e U regionu Segedin — Subotica formiranje integralnog javnog saobracajnog sistema sa
obe strane granice;

e Osnivanje uskladene javne saobracajne mreze (autobus i Zeleznica);

e Formiranje integralnog elektronskog tarifnog sistema i sistema karata, odnosno,
osnivanje elektronske informacione usluge po realnom vremenu.

Pored toga, projekat Zeli da podrzi bolju saradnju operatera javnog saobracaja i organa,
odgovornih za javni saobracaj. Kao eksperimentalni projekat nove strategije, u Subotici ¢e se
formirati nov sistem informisanja putnika.

Ovaj dokument izraden je u okviru projekta i predstavlja sumiranje studije koja je uradena
radi razvoja integralnog javnog saobracajnog sistema. Cilj studije je da otkrije probleme koji
postoje u prekograniénom javnom Saobracaju u regionu, prezentuje moguénosti reSavanja
problema, prikaze viziju buduénosti 1 strategiju.

Ova studija ne bi nastala da nije bilo ucesc¢a, doprinosa saobracajnih usluznika, samouprava,
organa koji funkcioniSu u regionu. Posebnu zahvalnost dugujemo Subotica transu,
saradnicima rukovodeceg partnera projekta pri sprovodenju ankete u Srbiji 1 za sve one
mnogobrojne podatke i informacije koje su nam dostavili.
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2. Sumiranje analize stanja
2.1. Infrastruktura i usluga

Preko Sengenske granice koja se prostire izmedu Madarske i Srbije, dve regije, na javhom
putu, trenutno povezuju grani¢ni prelazi Reske (Roszke)-Horgos$ (autoput) i Tisasiget
(Tiszasziget)-Dala. Autobusi, momentalno, granicu mogu da predu samo kod grani¢nog
prelaza Reske, dok kod Tisasigeta, zbog stanja puta koji vodi do grani¢nog prelaza i zbog
neizgradenosti grani¢nog prelaza na srpskoj strani, autobusi ne saobracaju. Kod Reskea
redovito ima guzve, pogotovo kada zapadno-evropski gastarbajteri odlaze svojim kucama i
prilikom njihovog povratka $to moze da prouzrokuje visecasovno ¢ekanje. Sve to usporava i
autobuse koji saobracaju u redovnom linijskom saobracaju, uprkos, Sto pogranicni organi
¢esto puta nastoje da pomognu ovim autobusima.

Verovatno ¢e 2013. proraditi stari grani¢ni prelaz Reske-Horgo$ (ne autoput) koji ¢e biti
otvoren za promet, ta¢nije vozila koja ¢e biti preusmerena sa autoputa. U slucaju guzve, njega
¢e mo¢i koristiti ¢ak i autobusi koji saobracaju u redovnom linijskom saobrac¢aju. Takode
2013. odekuje se otvaranje novog grani¢nog prelaza ASothalom (Asotthalom) — Backi
Vinogradi preko kojeg, na osnovu sporazuma dveju zemalja, autobusi neée moéi prelaziti
granicu.

Izmedu Segedina i Subotice, trenutno, Volanbusz Zrt. (iz Budimpeste), Subotica-trans, Tisza
Volan Zrt. i Becejprevoz (zajedno sa Subotica-trans-om) imaju svoje autobuske linije koje
saobracaju preko Horgosa i Palica. Na relaciji Segedin — Horgo$ — Kanjiza — Senta — Stari
Becej autobusima saobraca Tisza Volan Zrt. i Severtrans Senta (1. slika).

KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
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1. slika

Prekograni¢na zajedniCka saobra¢ajna mreza ispitanog teritorija

Prema momentalnom redu voznje izmedu Segedina i Subotice, samo za vreme trajanja
Skolske godine, u petak i u nedelju se pruza moguénost da dnevno barem pet puta dospe
autobusom do ova dva grada. Za vreme raspusta od ponedeljka do ¢etvrtka saobracaju dnevno
tri, petkom i subotom ¢etiri, dok u nedelju tri autobusa. Trajanje voznje, u optimalnom sluéaju
(sa maksimalno 30 minuta ¢ekanja na granici) jeste prose¢no 1 sat 30 minuta. Izmedu
Segedina 1 Sente dnevno saobraca dva autobusa, petkom i nedeljom do Starog Beceja.
Trajanje voznje izmedu Starog Beceja i Segedina je 2 sata 40 minuta, od Sente 1 sat 40
minuta. Medutim, u stvarnosti, zbog c¢ekanja na granici, autobusi Cesto puta, na obema
linijama, kasne 1-2 sata.

Imajuéi u vidu zeleznicko povezivanje, dve regije povezuje zeleznica Segedin — Reske —
Horgos — Subotica ¢ija grani¢na stanica se nalazi kod Reskea i Horgosa. Motorni vozovi Koji
saobraéaju u sklopu Zeleznice Srbije a stari su preko 40 godina, iz tehnoloskih razloga (nisu
opskrbljeni sistemom uticaja na Zeleznicki sistem) ne mogu saobracati izmedu Reskea i
Segedina. Ni Zeleznice Srbije ne dozvoljavaju madarskim motornim vozovima saobraéanje
na srpskoj deonici, na taj nacin ukinuta je moguc¢nost direktnog dospec¢a u Segedin ili
Suboticu: izmedu motornih vozova MAV-Start-a i Zeleznica Srbije treba presesti u Reskeu ili
Horgosu (2. slika). Na madarskom delu, ta¢nije deonici, maksimalna brzina vozova je 60
km/h. Na srpskoj strani, od granice do Horgosa, dozvoljena brzina je 20 km/h, izmedu
Horgosa i Backih Vinograda 30 km/h. Na Zeleznickoj deonici izmedu Backih Vinograda i
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Subotice, koja je obnovljena u sufinansiranju Evropske unije, maksimalna brzina kompozicija
je 80 km/h. Trajanje voznje, prema redu voznje je dugo, iznad dva sata.

2. slika
Bzmot dizel motorni vagon MAV-START Zrt-a i §inobus (Srebrna strela) Zeleznice Srbije na
zeleznickoj stanici u Horgosu (lzvor: KTI)

U sustini, Zeleznicki saobracaj je neudoban, spor i nepouzdan. Posto u Srbiji motorne vozove
u kvaru nisu u mogucnosti da zamene, ¢esto puta se deSava da neki voz na relaciji Subotica-
Horgos- Reske izostane.

Prema naSim iskustvima mnogi peske prelaze granicu. Svi oni u Madarskoj do granice stizu
zahvaljuju¢i medugradskim autobusima br. 5030 Tisza Volana koji na liniji Segedin — Reske
— grani¢ni prelaz Reske M5, tokom radnih dana saobracaju 12, dok neradnim danima 11 puta.
Na srpskoj strani sli¢ne voznje nema, najblize medumesno autobusko stajaliSte se nalazi u
Horgosu koja je od granice udaljena otprilike tri kilometra.

Tarife prekograni¢nog saobracaja u slu¢aju pojedinih prevoznika nisu usaglaSene, no, valja
ista¢i da one ne odudaraju znatno i uporeduju¢i sa punim cenama medugradskih tarifa unutar
zemlje, znatno su povoljnije. Medutim, valja uzeti u obzir plateznu mo¢ u obema zemljama,
naime, u Srbiji, i unutar nje u Vojvodini, plate su $estostruko manje nego li u Zupaniji
Congrad. Pored toga, treba jos uzeti u obzir ¢injenicu da u Madarskoj na osnovu subjektivnog
prava daci, penzioneri i osobe iznad 65 godina starosne dobi imaju povlastice koje su na
medunarodnim linijama znatno manje ili pak uopste ne postoje.

Ni prodaja karata nije usaglasena medu prevoznicima. Unutar autobuskog saobracaja, u
slu¢aju obe zemlje, samo na blagajnama za prodaju karata i mese¢nih karata veéih autobuskih
stanica mogu da se kupe karte na autobuse domacih prevoznika. U naseljima usput i za
autobuse prevoznika druge zemlje karte se mogu kupiti samo kod vozaca autobusa. Na
medunarodnim linijama prevoznika Severtrans Senta, karte kupljene kod vozaca autobusa
mogu se platiti u srpskim dinarima ili evrima, u slu¢aju voznje Subotica-transom Karte se
mogu platiti u srpskim dinarima, evrima ili forintama (kusur se, medutim, vra¢a samo u
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dinarima), dok kod madarskih prevoznika se moze platiti u forintama ili evrima. Kupovina
karata nije moguca putem interneta ili mobilnog telefona.

Pri malogranicnom saobracaju, oni koji se sluze javnim saobracajem na autobuskim
stanicama i uz pomo¢ Stampanog reda voznje mogu da se informiSu o uslovima putovanja i
cenama prevoza. Ne postoji takvo jedinstveno izdanje ili internet portal na kojem se nalaze
dnevne informacije, vezane za sve prevoznike, odnosno, autobuse koji saobra¢aju u regionu.
Opsti problem je da u slu¢aju medustanica informativne table stanice ne sadrze aktuelne i
zadovoljavajuce informacije u vezi sa polaskom vozila te podatke ciljnih stanica (3. slika).
Internetsko mapsko planiranje puta koje bi obuhvatilo prekograni¢ne relacije ne postoji.

RENJANIN -~ 5 e

3. slika
Informativna tabla autobuske stanice Horgos Centar

Prema informacijama, dobivenim od saobracajnih prevoznika, u prekograni¢nom saobracaju
postoje i ilegalni prevoznici. Oni najcesce vrse prevoz osoba izmedu dve zemlje bez dozvole,
mikrobusima, koji se tretiraju automobilima. Putnike vrbuju u okolini autobuske stanice, esto
puta obrativsi se 1 onim putnicima koji ¢ekaju ukrcavanje na medunarodnu liniju. U slu€aju
kontrole vlasti, putnici se izjasnjavaju da su oni ¢lanovi porodice vozaca vozila i ne priznaju
da su platili za prevoz. Bas zato, 1 za same organe je nastup otezan, naime, samo u slucaju da
su nekoga uhvatili na delu, mogu da preduzmu mere. Prema oceni Severtransa, ilegalni
prevoznici im oduzimaju ¢ak 50% od prometa na taj na¢in da svoje voznje, kretanje autobusa
prilagodavaju kretanju autobusa Severtransa i na sencanskoj autobuskoj stanici pozivaju
putnike. U sluc¢aju Subotica-transa procena je da srazmer putnika koji je prevezen od strane
ilegalnih prevoznika, iznosi 30-40% prometa putnika unutar zemlje. Ilegalni prevoznici su
popularni, privlacni zbog svoje jeftinoce.
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2.2. Prikupljanje podataka

Izradi situacije stanja prethodilo je opSirno prikupljanje podataka. Tokom tog procesa,
uradeno je sledece prikupljanje podataka:

e Prebrojavanje i anketiranje putnika na postoje¢im, prekograni¢nim autobuskim i
zelezni¢kim linijama (29. marta 2012. u ¢etvrtak i 1. aprila u nedelju)

e Anketiranje putnika na granici koji putuju automobilima (Reske/Horgo$§ i
Tisasiget/Pala) (29. marta 2012. u ¢etvrtak i 1. aprila u nedelju);

e Anketiranje domacinstava (500 domacinstava/drzava) (april 2012.);

e Intervjui sa prevoznicima i donosiocima odluka u regiji.

Na osnovu potpuno izvrSenog preseka prebrojavanja putnika i ankete prometa za uzimanje
uzoraka prilicno visokog srazmera — 70-80% - na zajedniCkoj grani¢noj deonici regije
Segedin-Subotica, moglo se izvrsiti uspostavljanje matriksa, stvarno oslikavanje navika
putovanja koje oslikavaju trenuta¢ne zahteve, potrebe putovanja.

Vrednost prekograni¢nog putnickog saobracaja po podgranama saobracaja, nastale na osnovu
anketa, sumira 1. tabela (Tabela sadrzi sve putnike automobila madarske i srpske registracije,
nezavisno od njihovog putnog cilja.)

Broj osoba koji su presli granicu
Cetvrtak nedelja ukupno
pojedinacni 3.833 5.276 9.109
autobus 196 276 472
vV0Z 23 70 93
ukupno 4.052 5.622 9.674
1. tabela

Veli¢ina prometa putnika koji su presli granicu (Tiszasziget/Tisasiget i Roszke/Reske) na osnovu
podgrana i dana merenja

U ispitanoj oblasti, iz aspekta prometa putnika odlucuju¢i gradovi na madarskoj strani bili su
Segedin, dok na srpskoj strani Subotica, medutim, znacajni su jos i Kanjiza, Senta te Horgos.
Najvaznije relacije putovanja su Segedin-Subotica, Segedin-Senta, Segedin-Kanjiza, Segedin-
Horgos.
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BUDAPEST

Putnicki promet (osoba)
500
Pravac prometa
iz Madarske prema Srbiji
500
Pravac prometa
iz Srbije prema Madarskoj

= Saobracaj keji na ispitani

teritorij stiZe sa spolja Banatska Topola

4. slika
Putnicki zahtevi tokom radnih dana u regionu Segedin-Subotica

Nasa merenja nisu prikazala jo§ jednu bitnu madarsku ciljnu tacku putovanja, posto se ovamo
dolazi putnickim automobilima preko grani¢nog prelaza Tompa/Kelebija, ili pak putnici
organizovano dolaze autobusom. Kupaliste, banja u Morahalomu (Moérahalom) je veoma
popularna u krugu srpskih posetilaca. Prema merenjima banje u Morahalomu, 40% gostiju
kupalista ¢ine gosti koji su sa druge strane granice, skoro bez izuzetaka svi su iz Srbije. Od
toga 74 % su stanovnici Subotice, dok jedna Cetvrtina potie iz manjih pograni¢nih naselja
koji su na put krenuli kako bi posetili kupaliste u Morahalomu. Tokom vikenda u avgustu,
broj subotickih posetilaca dostize hiljadu, dok tokom zime 250.

Podelu putovanja na osnovu saobracajnih sredstava tokom oba dana merenja karakterisala
je dominancija putovanja sopstvenim saobrac¢ajnim sredstvom. 92-93% putnickog prometa
obavljen je sopstvenim saobracajnim sredstvom, 6-6,5% realizovan je medumesnim
autobusom dok je svega 0,7-1,6% putnika odabralo voz. Sve to znaci da u javnom saobracaju
autobuski linijski saobrac¢aj ima vecu ulogu, naime, autobusi su prevezli 2,5 puta vise putnika
negoli zeleznica. Tokom dva anketna dana, na autobusu je registrovano ukupno 472, dok na
vozu 93 putnika koji su presli granicu.
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U vezi sa zelezni¢kim 1 autobuskim linijama karakteristicna je duza deonica u Srbiji, $to je
rezultiralo jak promet unutar Srbije gde je karakteristican Zeleznicki saobracaj (vrednost je
izmedu 45-70%).

U pogledu relacija putovanja, na polju autobuskog saobracaja, potpuno nedvosmislenu
istaknutu vrednost predstavlja srazmer putovanja izmedu Segedina i Subotice registrovan u
Cetvrtak 55-75%, odnosno, u nedelju kada je ustanovljena jo§ veca proporcija od 75-80%
srazmera unutar linije. U pravcu Starog Beceja relacije putovanja su podeljene.

U vezi sa podacima koji se odnose na statuse putnika (radnik, ucenik, penzioner), dobro se
vidi da najveci procenat upitanih putnika (64-74%) Cine radnici a taj podatak daje objasnjenje
i za visoki procenat upotrebe sopstvenih saobracajnih sredstava. Drugu znacajnu grupu ¢ine
ucenici i penzioneri. Na osnovu raspodele po danima vidi se da penzioneri tokom radnih dana
putuju vise, dok kod uéenika veéi procenat putovanja se javlja krajem sedmice i to nedeljom
kada se vracaju u Skolu koja se nalazi u datom naselju. Na javnim saobracajnim sredstvima
najveéi deo putnika ¢ine ucenici (53%); drugi odlucujuéi putnicki segment Cine radnici
(32%).

Raspodela na osnovu uzroka putovanja prema anketi se po danima dosta razlikuje (Slika
5). Zajednicka karakteristika je da su putovanja povezana sa zdravstvom i odlaskom na posao
i Skolu u odlucujuéem procentu. Prema dobivenim podacima, uocljiv je visok odnos
putovanja u vezi zdravstva tokom oba dana (26,2-25,3%), $ta je radnim danom u osnovi
rezultat upotrebe stru¢ne lekarske nege u Madarskoj, dok je nedeljom rezultat poseta
pograni¢nih lekovitih banja.

U slucaju javnog saobracaja odlucuju¢i odnos zauzimaju putovanja koja su povezana sa
posetama 1 odlascima u $kolu. Putovanja pri odlasku u Skolu imaju najveci broj u nedelju i taj
odnos prevazilazi 45%. Putovanja povezana sa odlascima na posao oba dana su iznosili blizu
10%.

Putnici koji su u Cetvrtak putni¢kim automobilom saobracali, putovali su sa ciljem kupovine,
Sopinga (28%), dok oni koji nedeljom prelaze granicu (34%), ¢ine to s obrazlozenjem da idu u
posetu. U cilju obavljanja administrativnih obaveza tokom radnih dana Getiri puta vise, dok
zbog razloga odlaska u $kolu i na radno mesto tri puta vise njih prelaze granicu, negoli tokom
neradnih dana.
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5. slika

Dnevna raspodela obrazloZenja putovanja
Izvor podataka: KTl merenja

U vezi sa raspodelom ucestalosti putovanja karakteristi¢no je da vise od polovine upitanih
mesecno, ili pak od toga rede putuje a oni koji ¢ine grupu putnika koji redovito putuju -
nedeljno ili pak i od toga ¢eS¢e — Cine 1/3 upitanih. Deset posto putnika koji su u ¢etvrtak
putovali tvrdili su da redovito, dnevno saobracaju na ispitanom teritoriju. Radnim danom 2/3
putovanja su jednodnevna putovanja, dok krajem nedelje ovo je karakteristicno samo na
polovinu putovanja.

Medu razlozima izbora nacina saobraéanja primetne su znacajne razlike u saobrac¢ajnim
podgranama. Za vreme oba anketna dana osobe koje su se opredelile za javni saobracaj,
odluku su donele zbog povoljnije cene (24-30%), dok su u odluci onih koji su se odlucili za
sopstveni saobracaj najvazniji aspekti bili brzina (17-27%) i udobnost (15-34%).

Prema anketama domacinstava, u odnosu na upitane u Subotici i okolini, na madarskoj
strani granice manje njih je reklo da postoji mesto gde ne uspevaju stié¢i ili pak jako retko
dospevaju. Naspram toga, na srpskoj strani granice mnogo je vise onih koji shodno svojim
moguénostima otputovali bi na vise mesta. Medu razlozima neostvarenih putovanja
odlu¢ujucu ulogu imaju materijalne mogucnosti. Oni koji stvarno putuju, u velikom broju su
pominjali duzinu prelaska granice. To, prvenstveno smeta vojvodanskim stanovnicima koji
prolaze kroz Sengensku granicu, medu madarskim anketiranima ovaj problem manje je bio
vazan. Za njih vecu prepreku znace nedostatak vremena i nedostatak veza u javnom
saobracaju.
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Vecina upitanih ne poznaje taéno mogucnosti putovanja koje obezbeduje javni prevoz, naime,
od 10 ljudi samo njih 4 je dalo tacan odgovor na pitanje "Moze li se u Suboticu/Segedin
dospeti javnim prevozom". Mnogo je i onih koji ne znaju za zeleznic¢ko povezivanje.
Nedostaci u vezi sa povezivanjem javnog prevoza izmedu dva grada pokazuju se i na polju
spoznaje trenutacnih cena karata.

2.3. Drvo problema

Medu identifikovanim problemima, prilikom otkrivanja stanja, uz upotrebu drveta problema
prikazali smo uzro¢no-posledi¢ne veze. Drvo problema predstavlja povezanosti izmedu
snimljenih problema i omogucuje njihovo grupisanje, S§to olakSava odredivanje ciljeva i
strategije.

DRVO PROBLEMA

Javni saobracaj niskog kvaliteta

l I

Autobuski saobracaj Neudoban i spor Poteskoce prelaza
koji ne udovoljava zeleznicki saobraéaj granice Nedostatak integracije
zahtevima
1 |
Niska gu§toéa Prinudno presedanje Dugacka kontrola Netransparentni
" voznji > na granici > na granici > sistem karata
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3. Vizija buduénosti

Na osnovu analize stanja, anketa i intervjua, odredili smo viziju buduénosti javnog saobracaja
regiona u vremenskom horizontu od 15 godina. Vizija budu¢nosti odreduje ciljeve koji se
mogu postici 1 strategiju koja je potrebna za njihovo ostvarivanje.

U madarsko-srpskom pogranicnom regionu 2027. granice ¢e u potpunosti biti prolazne,
naime, Srbija ce biti ¢lanica EU i bice ukinuta Sengenska kontrola. Zajednicki saobracajni
Sistemi dveju zemalja bice povezani | izmedu Segedina i Subotice nastace saobracaj
prigradskog tipa sa gustim i brzim povezivanjem dva grada i njihovih aglomeracija. Izmedu
dva grada svakih sat vremena c¢e kretati vozovi ili autobusi koji ¢e saobracati fleksibilnim
redom vozmje, u vremenskom periodu izmedu 5-23 Ccasa; putnici ¢e moci da putuju
savremenim niskopodnim, Kklimatizovanim vozilima. Svakih dva sata na putnoj relaciji
Segedin- Horgos-Kanjiza-Senta saobracat cée direktan autobus. Osim toga, autobus Cce
saobracati na linijama Subotica— Asothalom — Morahalom — Segedin, Senta — Novi
Knezevac— Tisasiget — Segedin, odnosno, uz zeleznicke linije bice obezbedene autobuske veze
iz Segedina, Subotice, Horgosa, Kanjize i Sente.

Prevoznici u regionu funkcionisace u tarifnoj zajednici, Sto znaci da ¢e im tarifni sistem biti
uskladen, nezavisno od prevoznika na iste daljine ili relacije, karte i mesecne karte imace istu
cenu. Karte i mesecne karte mocice se kupiti i putem interneta, odnosno, mobilnih sredstava,
njih ¢e u prometu koristiti svaki prevoznik. Zajednicki predlog pogranicnih prevoznika jeste
BackaCard, kojim u okviru jednog dana na regionalnim linijama prevoznika moze se putovati
neograniceno. BackaCard vazZi i za gradska saobracajna vozila Subotice i Segedina.
BackaCard, kao elektronska karta, moze se puniti na elektronsku karticu ili mobilni telefon
bilo kojeg usluznika.

Putnici svoja putovanja mogu da planiraju na kompjuteru i mobilnim sredstvima, na internetu
¢e dobiti stvarne informacije gde se nalaze vozila, odnosno, o mogucim vremenima polazaka i
dolazaka. Na znacajnijim Zeleznickim i autobuskim stanicama, te U vozilima putnici ce
informacije dobiti sa elektronskog displeja. Redovi voznje, informativni materijali stanica,
leci i oglasi publikovace se u jedinstvenom obliku u regionu.

U cilju zaposlenja i odlaska u Skolu, putovanje postaje wuobicajeno pogotovo na realciji
Segedin-Subotica. Razvoj javnog prevoza u velikoj meri podrzava razvoj privrednih,
drustvenih, poslovnih i kulturnih veza dve regije.

KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.



13

3.1. Definisanje ciljeva

Ostvarivanje ciljeva sluzi reSenju ranije zacrtanih problema i nagovestava ocekivano ciljno
stanje. Mere potrebne za postizanje ciljnog stanja odreduje plan mera.

DRVO CILJEVA
Prekograniéni javni saobracaj visokog kvaliteta

|

l

Razvoj autobuskog

Razvoj Zeleznickog

i

|

Olak$anje prelaska

Osnivanje integralnog

saobracaja saobracaja granice saobracajnog sistema
Ispitivanje moguénosti
alternativnih prelazaka Jedinstven sistem
> Povecanje gustoce — Razvoj vozila za autobuse (stari — karata
voznji » graniéni prelaz kod
Reskea, Tisasigeta,
Asothaloma)
Razvoj infrastrukture Integracijai
— Prosirivanje mreze I (pruge, stanice) —| modernizacija prodaje
Tesnja saradnja karata

—> pograniénih organa

Ispitivanje alternativnih
putnih linija (umesto
— granicnog prelaza kod

Povecanje gustoce Stvaranje integralnog
> voznji > elektronskog

Reskea) Obnova puteva koji informacionog sistema
> vode do graniénog
prelaza
Pokretanje graniénog Direktna voZnja prema
I »| autobusa do horgoskog L Kanijizi R S
granicnog prelaza iz pravca J Dozvola autobuskom Resenje finansiranja
Horgo3a/Subotice _saobracaju izmedu prekogranicnih voznji
> Asotthaloma i Bagkih
: = - Vinograda
Saradnja u borbi protiv 9
L—»| ilegalnih prevoznika
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4. Strateski plan, predloZene mere

Na osnovu ranije odredenih strateskih ciljeva, predlozene mere smo podelili na vise tematskih

grupa.
1. Nova prekogranicna javna saobracajna mreZa

Usled fleksibilnosti autobuskog saobracaja, postoje brojne mogucnosti za razvoj mreze.
Predlog za razvoj odnosi se na dve glavne teritorije: s jedne strane na eliminisanje ved
postojecih otkrivenih nedostataka u oblasti usluge, s druge strane na uslugu autobuskog
saobracaja glavnih putnickih struja koje su ustanovljene prilikom ispitivanja strujanja ciljnog
prometa.

Prilikom koncipiranja dole navedenih predloga, cilj je bio izgradnja nivoa usluga i jedne takve
javne saobrac¢ajne veze koja podrzava usluge putnickih zahteva i razvoj drustvenih, privrednih
i kulturnih veza. Karakteristika prekograni¢nog javnog saobracaja jeste da prevoznici na
sopstveni rizik pruzaju usluge i njihove eventualne gubitke niko ne pokriva. Bas zato, veoma
je tesko prosiriti pogonsko vreme i ucestalost linija, odnosno, otvaranje novih linija bez
prethodnog poznavanja trzisnih zahteva. Ostvarivanje dole navedenih predloga, dakle, u
velikoj meri zavisi od moguénosti finansiranja prekograni¢nih linija.

1.1. Povecéanje broja polazaka autobusa na vecé postojecim autobuskim linijama
1.1.1. Poveclanje broja polazaka autobusa izmedu Segedina i Subotice

Kako smo to prilikom analize stanja predstavili, na relaciji Segedin-Subotica jedan od
najvec¢ih nedostataka koje su putnici primetili jeste nedovoljna ucestalost linija.

Putnicima se na taj na¢in moZe pruziti privlaéna usluga, ukoliko linije, autobusi
odgovaraju¢ih dana i u odgovaraju¢im terminima polaze. Optimalni red voZnje, srednjoro¢no,
jeste barem dnevno pet autobusa pomoc¢u kojih bi svakih 2-3 sata obezbedili moguénost
dospevanja iz jednog grada u drugi. Bas zato, predlazemo pokretanje novih linija:

« tokom radnih dana, u cilju realizacije poslovnog saobracaja, za vreme jutarnje Spice treba
da postoji autobus koji ¢e da saobraca za Segedin i najkasnije sti¢i u 7:30 pomocu kojeg bi
svi oni koji idu na posao ili $kolu u Madarskoj stigli na vreme.

» kao odraz tome jeste pokretanje nove linije iz Segedina nakon zavrSetka radnog vremena i
nastave koja linija bi takode bila poslovnog karaktera;

» pored toga, predlazemo vecernje povezivanje kako na relaciji Segedin-Subotica, tako i na
relaciji Subotica-Segedin sa polaskom oko 18-19 sati.

Linije, tacnije, autobusi koji ¢e sluziti Skolskom i poslovnom saobracaju tek onda ¢e biti
privla¢ni za putnike, ukoliko ¢e duzina grani¢ne kontrole biti izracuniva. (vidi Hiba! A
hivatkozasi forras nem talalhato. i Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhaté. mere).

Dalekoro¢no, izmedu dva grada predlaZze se uvodenje ritmi¢nog reda voznje koji ¢e pokriti
ceo dan sa pogonskim vremenom izmedu 6-22 Casa gde ¢e svakih dva sata biti polazaka.
(dnevno osam linija u parovima).
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1.1.2. Povecanje broja polazaka autobusa na relaciji Segedin — KanjiZa — Senta — Stari
Becej

Dolazak u Sentu i dalje se preporucuje iz dva pravca — preko Kanjize i Novog Knezevca.
Podaci poprecnog preseka i ciljnog prometa nedvosmisleno su potvrdili da merodavni
putnicki promet linije nalazi se izmedu Segedina i Sente. Optimalni red voznje, srednjorocno,
jeste dnevno cetiri autobusa pomocu kojih bi svakih 3-4 sata trebalo obezbediti moguénost
putovanja izmedu dva grada; u petak i nedelju shodno zahtevima daka koje bi trebalo dopuniti
kasnopopodnevnim /ve¢ernjim linijama.

Predlazemo da na relaciji Stari BeCej- Senta - Horgos$-Segedin opstanu dnevno dve linije
autobusa, dok na relaciji Segedin-Senta savetujemo da se uklju¢e dve dopunske linije
autobusa. Na taj nacin — na celoj duzini linije — predlaZe se saobrac¢anje dnevno dva-dva
autobusa kao vozila redovne linije, dok bi ostali saobracali do Sente kao dopunski. Time bi se
ostvarilo dnevno cetiri puta povezivanje Segedina i Sente.

1.2. Reorganizacija autobuske mreZe
1.2.1. Ukljuéivanje Morahaloma u medunarodni autobuski saobracaj

Morahalom (Morahalom), kao kupaliste, veoma je popularan medu posetiocima iz Srbije.
Sada do kupalista grada gosti iz Srbije pristizu putnickim automobilima, autobusima koje
pokrecu turisticke agencije te ilegalnim mikrobusima. Dolazak u ovaj grad linijskim
autobusom je problemati¢an, dugotrajan, naime, iziskuje presedanje u Segedinu.

Prema ispitivanjima koji sadrZe putne zahteve, radnim danima predlazu se dnevno 2 autobusa
koji bi doticali Morahalom (ujutro/prepodne i kasno popodne), dok slobodnim i neradnim
danima, dnevno 4 autobusa (2 ujutro/prepodne 2 kasno popodne).

Za doticanje Morahaloma predlaze se ,,skretanje” autobusa Subotica — Segedin i to preko
putnog pravca Reske (Roszke) — Morahalom (Moérahalom) — Domasek (Domaszék) —
Segedin, Bajski put — Bulevar Kalvaria. Prilikom jutarnjih/prepodnevnih voznji autobuskih
parova, dovoljno je iz pravca Subotice u¢i u Morahalom, dok u sluéaju popodnevnih
autobuskih parova iz pravca Segedina bi se uSlo u grad. Na taj nacin, obezbedio bi se
odgovarajuci promet autobusa koji saobracaju nazad, iz Segedina u Suboticu, odnosno, nazad
(bez ulaska u Morahalom).

Predlozene autobuske stanice na liniji:
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Segedin, aut. stanica
Segedin, Rakoczi u.
Morahalom, banja
Reske, drzavna granica

Horgos, drzavna granica
Horgos, centar

Backi Vinogradi, centar
Hajdukovo, centar
Pali¢, centar

Subotica, aut.stanica

Na novoj liniji duzina relacije je 61 km, trajanje voznje je otprilike 1:45 sat.

Morahalomski zaobilazak, u odnosu na autobus koji saobraca na liniji Segedin-Subotica,
predstavlja 12 kilometara viska i sa zaustavljanjem u Morahalomu, vremenski red voznje
povecao bi se sa 15 minuta. Ba§ zato, predlazemo da se uz jutarnji autobus koji saobrac¢a na
relaciji Subotica-Segedin ubaci i jedan drugi autobus sa polaskom iz Subotice u otprilike 8:30.
U povratku, prilagodavaju¢i se posetiocima u Morahalomu, predlaze se polazak iz
Morahaloma oko 16-17:00 casova. Sve to omogucuje 6-7 sati boravka u Morahalomu.

Kao alternativna mogucénost za obilazak guzve kod Reskea, Morahalom se moze pribliziti i sa
strane Tompe (Subotica - Kelebija - Tompa - Kelebia - Mérahalom). Trajanje voznje, bez
duZeg vremena prelaska granice, jeste otprilike 1 sat. Isto taj autobus mozZe da saobraca i do
Segedina da bi u povratku mogao da realizuje ucinak autobusa na relaciji Segedin - Horgos —
Subotica. Nedostatak predstavlja ¢injenica da autobus ne dotice sela koja se nalaze izmedu
Subotice i madarske granice (Pali¢, Horgos).

Trece 1 ujedno optimalno resenje bilo bi kada bi 1 na aSothalomskom grani¢nom prelazu, koji
uskoro treba da se otvori, saobracali autobusi.Na taj nacin, daljina izmedu Subotice i
Morahaloma bila bi smanjena sa 32 kilometra, ¢ime bi voznja do Morahaloma sa prelaskom
granice trajala 1 sat vremena a potom bi autobus svoj put nastavio prema Segedinu (vidi 2.4
odredbu).

1.2.2. "Graniéni autobus' Subotica — Horgo$

Iako na srednjim i dalekoro¢nim stazama nije zadovoljavajuce resSenje, ipak, na kratkoro¢nim
stazama ima potrebe za takozvanim ,,grani¢énim autobusom”, kada putnici na obema stranama
granice mogu da doputuju do granice autobusom a potom put mogu da nastave peske,
prelaskom granice. Sve ovo u optimalnom slu¢aju moze da se ostvari kod starog grani¢nog
prelaza Reske-Horgos (stari put 5) jer je ovde, u odnosu na autoput, manja pesacka daljina,
odnosno, postoji mogucénost izgradnje jedne autobuske stanice. Sve to iziskuje na obema
stranama, pored starog puta 5, izgradnju novog autobuskog stajaliSta. PoSto horgoski put koji
vodi do starog grani¢nog prelaza nalazi se u nadleznosti Opstine Kanjize, zato ona moze ovde
da izgradi stanicu. Za okretanje autobusa postoji odgovarajuce mesto (Slika 6).
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Do horgoskog grani¢nog prelaza mogao bi da saobraca autobus iz Kanjize i Subotice. Sve to
moglo bi se ostvariti i produzenjem putnih linija pojedinih autobusa koji saobracaju do
HorgoSa. Tamo-nazad, to bi znacilo 6 kilometara viska onim autobusima koji, momentalno,
saobracaju do centra HorgoSa. Produzetak na relaciji Kanjiza-Horgo$ ticao bi se linije koje
odrzavaju autobusi Preduzeca za prevoz putnika ENKA-PUTNICKI (trenutno, tokom radnih
dana 8 autobusa), a iz Subotice linije koje odrzava Subotica-trans (dnevno Sest autobusa) i
Enka-putnicki (2 autobusa) koji saobracaju do Horgosa.

Na madarskoj strani, prvenstveno, predlaze se ulazak do starog grani¢nog prelaza jednog dela
onih autobusa koji inaCe saobracaju od Segedina do Reskea a dotiu i grani¢ni prelaz
autoputa M5, Sto inace tamo-nazad predstavlja 3,4 km viska puta. Ukoliko to ne $teti usluzi
radnika Kkoji putuju na grani¢ni prelaz (granicara ili carinara te ostalih), krajnja stanica
pojedinih autobusa sa autoputa moze da se prebaci na stari grani¢ni prelaz. Na madarskoj
strani, ta¢nije deonici, odgovoran za uslugu (svagdasnje ministarstvo, odgovorno za
saobracaj) visak ucinka treba da naruci kod prevoznika (momentalno Tisza Volan Zrt.).

Predlazemo da
e radnim danima i vikendom grani¢ni autobus u Srbiji prilagodava se autobusima koji
saobracaju na osnovu reda voznje madarskih prevoznika, imajuc¢i u vidu vremensku

potrebu koju iziskuje pasoska i carinska kontrola, odnosno, prelaz peske preko granice,

e ukoliko krajem nedelje zahtevi prevazilaze ponudu reda voznje, onda u koordinaciji sa
madarskim prevoznikom moze se razmisljati i o pokretanju nove/ih linije/a, autobusa.

6. slika

Stari, zatvoreni horgoski granic¢ni prelaz
(Foto: KTI)
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1.2.3. Saobracanje autobusa na medunarodnim linijama preko starog granicnog prelaza
Roszke/Horgos

U sluc¢aju guzve na grani¢nom prelazu autoputa Reske/Horgos, autobusima koji saobracaju na
osnovu reda voznje, alternativu moze da znaci upotreba starog grani¢nog prelaza. To bi iz
vise razloga bilo korisno:

e Moglo bi se izbe¢i dugotrajno ¢ekanje na granicnom prelazu autoputa, na taj nacin
mogao bi se drzati red voznje.

e Autobusi koji saobra¢aju na relaciji Segedin-Subotica i Senta-Kanjiza-Segedin
zaustavljaju se na autobuskoj stanici Horgo$ centar, potom treba da se ukljuce na
autoput kako bi presli granicu. Nakon prelaska granice, autobusi kod prvog ¢vorista
ponovo silaze na put 5 prema Segedinu. Kori$¢enje deonice autoputa na srpskoj strani
predstavlja povecanje duzine puta. Upotrebom starog grani¢nog prelaza, iz Horgosa se
direktno moze pribliziti grani¢cnom prelazu (od naselja se nalazi 3 kilometra), sto bi
skratilo duzinu putovanja sa 5,9 km kilometara.

1.2.4. Nova linija KanjiZa-Tisasiget-Segedin

Za zaobilazak grani¢nog prelaza kod Reskea, moguénost obezbeduju i ostali manji granic¢ni
prelazi u regionu. Kod Tisasigeta, na madarskoj strani, zbog Sirine puta koji vodi do
grani¢nog prelaza, dok na srpskoj strani zbog izvedbe grani¢nog prelaza nije dozvoljen
autobuski saobracaj.

Novi sporazum o pograni¢nom prometu ,,u slu¢aju obezbedenja potrebnih tehnickih i
infrastrukturalnih uslova™, omoguéuje da krene i autobuski promet. Prelaz kod Tisasigeta
(Pala) moZze da znaci alternativu prvenstveno iz pravca Sente, Kanjize i Novog KneZevca.

U odnosu na trenutaénu trasu od Sente (Coka — Novi KneZevac — Kanjiza — Horgo§ —
Segedin), put preko Tisasigeta zna¢io bi 2 km ustede. Vremenski, zbog puteva nizeg ranga i
prelaZenja deonica u naseljima bi se povecalo sa otprilike 10 minuta. Nova linija, medutim, ne
bi obuhvatila Coku i Horgo$. Prema nasim merenjima, u sluéaju Horgosa, to bi se dnevno
ticalo manje od 10 putnika, dok u sluéaju Coke 2-3 putnika. U Segedinu, medutim, novi putni
pravac omoguc¢io bi uklju¢ivanje Novog Segedina u prekogranicnu mrezu (studentski
domovi).

Predlozena trasa linije:

L IV. zakon iz 2012. godine izmedu Vlade Madarske i Republike Srbije o Proglasu sporazuma o kontroli

cestovnog zeleznickog i vodenog grani¢nog saobracaja.
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Senta

Kanjiza

Novi Knezevac
Srpski Krstur

bala

Tisasiget

Segedin, Novi
Segedin

Segedin, aut. stan.

Duzina nove linije je: 59 km, a procenjeno vreme voznje 1:25 minuta.
Predlozi koji se odnose na red voznje:

e Sadasnja dva dnevna polaska na relaciji Senta — Segedin bi trebala da saobra¢aju novom
trasom.

e srednjoro¢no dnevno Cetiri polaska sa moguénosti dospeca svaka 3-4 sata, u petak i
nedelju shodno zahtevima putovanja daka, dopuniti sa polascima U
kasnopopodnevnim/vecernjim satima.

1.3. Razvoj Zeleznice
1.3.1. Razvoj Zeleznickih vozila

U interesu razvoja zelezniCkog saobracaja, potrebna je zamena voznog parka, izmena
zeleznickih vozila. To je prvenstveno veoma hitno u Srbiji, posto zastareli motorni vozovi ne
smeju da saobracaju na madarskoj mrezi i zbog toga putnici moraju da presedaju. Motorni
vozovi Bzmot, koji saobra¢aju na madarskoj strani, iz aspekta saobracajne bezbednosti i
Zeleznicke tehnologije su zadovoljavaci, medutim, Sto se tice komforta putnika smatraju se
zastarelima. Putnicke potrebe 1 zahtevi, kratkoro¢no, zahtevaju saobracaj dizel motornih
vozova sa manjim kapacitetom koji, kasnije, katenjem mogu da budu veoma fleksibilni.
Primer takvog vozila je Regio-Shuttle RS1 (Slika 7), koji proizvodi Stadler a raspolaze sa 71
sedisStem (od Cega 20 sklapajuca). Vozilo je niskopodno i kod sklapajucih sedista mogu se
smestiti 1 de¢ja kolica, odnosno, bicikl. Motorni voz moze da saobra¢a samostalno, ali i kao
povezanih Sest jedinica, ¢ime fleksibilno, po potrebi moze da se poveca broj putnickih mesta.
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7. slika 5
Stadler Regio Shuttle RS1 motorni voz u Ceskoj
(Izvor: STADLER, http://www.stadlerrail.com/hu/jarmuvek/rs1-2/)

1.3.2. Razvoj Zeleznicke infrastrukture

Razvojem Zeleznicke veze izmedu Segedina i Subotice mogla bi se izgraditi pouzdanija veza
od javnog putnog saobracaja, naime, guzve na granici ne uti¢u na vreme putovanja, a obi¢no
vreme predvideno za grani¢nu kontrolu se moze ispostovati.

Za pouzdan zelezni¢ki saobracaj, medutim, pored ravoja vozila, potrebna je i revitalizacija,
obnova pruge. Dozvoljena brzina na pruzi od 60 km/h na madarskoj deonici kratkoro¢no se
moze prihvatiti, medutim, na srpskoj strani ve¢ je potrebna investicija koja ¢e povecati brzinu
na deonici granica — Horgo$ — Backi Vinogradi gde je trenutacna brzina pruge 20 km/h.
Prema jednoj studiji, koja je uradena 2008., obnova ove deonice kostala bi 8 miliona evra®.

Dalekoro¢no postoje planovi obnove i elektrifikacije pruge Segedin — Subotica — Baja gde bi
se razvile brzine 120-160 km/h. Troskovi iznose 165 miliona evra (zajedno sa
neelektrificiranom deonicom Subotica — Cikerija (Csikéria) — Baja)®>. U tom slucaju izmedu
Segedina i Subotice vreme voznje moglo bi se smanjiti na 30-35 minuta u koje nije uracunata
kontrola na granici (najverovatnije, do ostvarenja ovog projekta Srbija ¢e ve¢ biti ¢lanica
Sengenske oblasti te grani¢na kontrola nece biti potrebna).

Razvojem Zeleznickog saobracaja, i prigradski saobracaj dvaju velikih gradova bi mogao biti
povezan i poboljsanjem dostupacnosti povecala bi se i aglomeracija Segedina i Subotice te
njihovog okruga.

2 Izvor: Magyar SzoO, 25. novembra 2008. http://www.magyarszo.com/fex.page:fd83190e-d57f-261d-c9c8-
cbbaee3f7473?start=20

% Executive summary of feasibility study for Szeged-Részke-Horgos-Subotica-Csikéria-Bacsalmas-Baja railway
line. 2011
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Potrebna je izgradnja prilaza za nesmetan saobracaj osoba sa invaliditetom na zelezni¢kim
stanicama 1 stajaliStima da bi isti nesmetano mogli koristiti nova savremena vozila.

Takode je potrebno obnoviti prugu Senta — Kanjiza — Horgos. Obnovom linije i ponovnim
otvaranjem deonice Kanjiza-Senta, s jedne strane u HorgoSu bi se moglo obezbediti direktno
presedanje na/sa vozova iz Segedina i Subotice, sa druge strane, mogla bi se obezbediti
direktna linija Segedin — Horgo$s — Kanjiza — Senta. Zbog visokih troskova razvoja
infrastrukture, ovo se moze ocekivati samo u daljoj buduénosti.

1.3.3. Stvaranje direktne Zeleznicke povezanosti izmedu segedinskog i subotickog regiona

Obnovom zeleznickog, voznog parka u Srbiji, pruza se moguénost da izmedu Segedina i
Subotice ponovo saobracaju direktni vozovi. U prvom koraku cilj je da se ponovo vrate tri
polaska dnevno (nedeljom cetiri). Posle toga, celishodno je da se broj polazaka poveca na
barem pet parova koji bi svakih 2-3 sata saobracali i obezbedili putovanja izmedu ta dva
grada. Paralelno sa ovim, treba razjasniti odnos Zelezni¢kog i autobuskog prevoza izmedu ta
dva grada radi izbegavanja takmicenja izmedu ova dva vida saobracaja.

Ukoliko se izvr$i obnova Zeleznicke deonice u Srbiji - koja je veoma loSeg kvaliteta - i
dostigne brzina pruge od 80km/h i osovinsko opterec¢enje od 21 tone, treba ispitati mogucnost
preusmerenja medunarodnog saobracajnog prevoza izmedu Budimpeste i Beograda na putni
pravac Budimpesta — Cegled — Segedin — Horgo§ — Subotica. Kapaciteti medunarodnih
vozova, verovatno bi zadovoljili medugradske usluge izmedu Segedina i Subotice, odnosno,
izvrSavali bi prevoz putnika unutar zemlje ¢ime bi vozove uvrstili u ritmiéni saobracajni
sistem Segedin-Budimpesta.

Dalekoro¢no treba ispitati direktno povezivanje centara gradova takozvanim tram-train’
sistemom. U tom slucaju specijalna vozila bi povezivala centre Segedina i Subotice,
1zvrSavajuci funkciju tramvaja ali i1 Zeleznice redovne Sirine pruge.

Sumiraju¢i zeleznicki saobracaj, tokom razli¢itih vremenskih horizonata, predlaze se sledeci
razvoj:

* Cilj sistema Tram-Train jeste da spoji tramvajske linije koje sluze saobra¢ajnoj posluzivanju centra naselja i
tradicionalne Zeleznicke pruge u Sirem rejonu izvan granica gradova na taj nacin da putovanja na mrezi, izmedu
teritorija van grada i centra grada, budu realizovana bez presedanja.
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Kratkoro¢no Razvoj vozila u Srbiji
Povratak direktnih linija izmedu Segedina i Subotice
Povecanje broja polazaka na pet dnevno

Srednjoro¢no Obnova pruge na srpskoj deonici izmedu granice i Backih Vinograda
Smanjenje vremena voznje

Promena vozila na madarskoj strani

Povecanje broja polazaka na sedam dnevno

Ostvarivanje veze Budimpesta —Beograd preko pruge Segedin - Horgos-
Subotica

Dalekoro¢no Obnova pruge na madarskoj deonici ili ostvarivanje veze Segedin —
Subotica — Baja, rekonstrukcija ¢itave linije

Postavljanje frekventnog reda voznje (sa intervalima svaka dva sata a
potom svakih sat vremena)

Obnavljanje pruge Horgo$ — Senta

Stvaranje direktne zeleznicke veze Segedin — Horgo$ — Kanjiza — Senta
Proucavanje Tram-train sistema u cilju direktnog povezivanja centara
gradova

2. Razvoj grani¢nih prelaza i njihovih pristupa
2.1. Obnova puta koji vodi do granic¢nog prelaza kod Tisasigeta

U interesu da autobusi koji saobracaju preko Tisasigeta krenu na osnovu predloZene tacke
1.2.4., mora se obnoviti put izmedu Tisasigeta i granice koji, inace, zbog svog momentalnog
stanja i Sirine nije sposoban za odvijanje autobuskog saobracaja. Planovi su napravljeni
pomocu IPA programa.

2.2. Razvoj granic¢nog prelaza kod Tisasigeta na srpskoj strani

Na grani¢nom prelazu kod Tisasigeta prelaz autobusa bi¢e mogu¢ samo uz obezbedivanje
potrebnih infrastrukturalnih uslova. Madarska grani¢na stanica izgradena je tako da nju mogu
da Kkoriste i autobusi. U interesu prelaza autobusa, potrebno je osavremenjivanje,
modernizacija grani¢nog prelaza na srpskoj strani.

2.3. Obnova/rekonstrukcija puta koji vodi do granicnog prelaza Backi Vinogradi

Put koji vodi do grani¢nog prelaza Agothalom (Asotthalom) - Backi Vinogradi, koji ée
najverovatnije biti otvoren 2013. godine, na jednom delu u Srbiji veoma je uzak, nije podoban
za autobuski saobracaj. Ukoliko na grani¢énom prelazu kod Asothaloma se stvore uslovi za
prelaz autobusa, u tom slucaju ovu deonicu puta treba prosiriti i obnoviti.

2.4. Otvaranje granic¢nog prelaza kod ASothaloma za autobuse

Madarsko-srpski sporazum o grani¢nom prometu, koji ¢e uskoro stupiti na snagu, ne
dozvoljava prolaz autobusa na grani¢nom prelazu kod Asothaloma koji ¢e biti otvoren kao
nov, iako bi on, dolaze¢i iz pravca Subotice, znacio reSenje za obilazak guzvi na grani¢nom
prelazu kod Reskea, odnosno, ovde bi se i Morahalom mogao ukljuciti u prekograni¢ni
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saobracaj. GraniCna stanica, koja ¢e uskoro biti izgradena, zbog parametara putne mreze koja
se prikljucuje na srpskoj strani, ne¢e biti pogodna za pustanje autobusa preko granice. Bas
zato, potrebno je proSiriti 1 obnoviti onaj deo puta koji do sada nije obnovljen a vodi do
grani¢nog prelaza Backi Vinogradi — Asothalom (vidi mere 2.3).

2.5. Otvaranje starog granicnog prelaza kod Reskea za autobuse u linijskom saobracaju

Ocekuje se da ¢e se 2013. godine ponovo otvoriti stari grani¢ni prelaz Reske — Horgos. Za to
je potrebna obnova grani¢ne stanice i izgradnja zajedni¢kog kontrolnog punkta. Grani¢ni
prelaz ¢e u osnovnom slucaju biti otvoren samo za promet koji ima zabranu kretanja
autoputem, odnosno, za peSake i bicikliste, medutim, ,,u cilju smanjenja vremena ¢ekanja na
granicama i u interesu predupredenja saobracajnih prepreka i zastoja">, vlasti ¢e biti u prilici
da dozvole i privremeni medunarodni putnicki saobracaj. U ovu zadnju kategoriju ubrajaju se
I autobusi medunarodnog linijskog prevoza. Dalekoro¢no resenje bi bilo da bi graniéni prelaz
za autobuse linijskog prevoza bio stalno otvoren, na taj nacin, uvek bi se mogao garantovati
red voznje. Medutim, za to je potreban sporazum madarske i srpske strane i modifikacija
ugovora o pogranicnom saobracaju.

2.6. Omogucavanje prvenstva autobusima linijskog saobracaja na granici

Kako smo to prikazali, kasnjenje autobusa koji saobracaju preko granice, najceSce je
prouzrokovano dugim c¢ekanjima na granici. U interesu eliminisanja toga, predlazemo
sledece:

e Uza saradnja grani¢nih organa u interesu da autobusi linijskog saobracaja uZzivaju
prednost, pogotovo u slucaju guzve.

e Na osnovu uredbe o otvaranju i funkcionisanju grani¢nog prelaza i privremenog
grani¢nog prelaza iz tacke 9/A. §3 Vladine odredbe 332/2007. (XII. 13.), "organi, koji
vr$e kontrolu prelaska granice, na grani¢nim prelazima na molbu i preko reda mogu da
izvrSe kontrolu prelaska granice ukoliko se za prekorednu kontrolu prelaska granice
vezuju znacajni privredni, drustveni, zdravstveni ili kulturni interesi.".® Ukoliko je za
organe prihvatljivo da je tacan i precizan saobracaj (bez kasnjenja) autobusa linijskog
saobracaja znacajan privredni 1 druStveni interes, u tom slucaju na madarskoj strani
autobusi linijskog saobracaja ¢e uzivati prednost prilikom prelaska granice.

3. Integracija
3.1. Jedinstveni informativni sistem reda voZnje

Sada ne postoji adekvatna dnevna informacija o redovima voznje svih medunarodnih
autobusa linijskog saobracaja i vozova. Pojedini prevoznici obi¢no daju informacije samo o
sopstvenim polascima, a ¢esto isti nisu azurirani i aktuelni.

® Zakon IV. iz 2012. godine o proglaenju Sporazuma Vlade Madarske i Vlade Republike Srbije o kontroli
drumskog, zeleznickog i vodenog granicnog saobracaja. Magyar Kozlony 2012. évi 20. szam,
http://www.kozlonyok.hu/nkonline/MKPDF/hiteles/MK12020.pdf

®332/2007. (XII. 13.) Vladina uredba o otvaranju i funkcionisanju grani¢nih i privremenih grani¢nih prelaza,
odnosno, o tacci prelaska granice.
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Preporucuje se dvojezi¢na informativna broSura sa redovima voznje. Izdanje treba da sadrzi
red voznje svih autobusa, vozova od strane svih prevoznika (autobuskih i zelezni¢kih), red
voznje ,.grani¢nih autobusa”, cene putovanja, raspored znacajnijih stanica, mrezu linija,
moguénosti kupovine karata, moguénosti i termine presedanja za domace linije, za autobuse i
VOZOVeE.

Informativno izdanje prevoznici bi zajednicki finansirali.

Redove voznji prevoznici ¢e u jedinstvenom formatu objaviti na svojoj veb stranici, na spisku
polazaka na krajnjim stanicama i na doti¢nim stanicama.

3.2. UsaglaSavanje tarifnog i sistema karata
3.2.1. Osnivanje tarifne zajednice

Predlazemo da prevoznici iz regiona, usaglase tarife svojih medunarodnih linija. Posto su u
danasnjim prilikama male razlike u cenama karata, to prevoznicima nece prouzrokovati
gubitak prihoda.

Celishodno je zadrzati trenutacne povoljne tarife, posto nase analize pokazuju da tre¢ina
putnika javnog saobracaja odlucuje se za ovaj vid saobraéaja, upravo zbog povoljne cene.

Pored toga, u cilju povecéanja prekograni¢nih putovanja, prevoznici mogu da izrade zajednicke
ponude. Takve mogu da budu:

e kombinovana lokalna i medunarodna karta: prime radi, povratna karta Segedin-
Subotica moze da vazi na lokalnim autobusima u Segedinu i Subotici kao dnevna
karta;

e regionalna izletna /dnevna karta: dnevna karta vazi na svim saobracajnim sredstvima u
pograni¢nom regionu, u roku jednog/dva/tri dana neograniceni broj putovanja;

e popusti povezani sa posetom turistickih znamenitosti kod kupalista: povratna karta
pruza popust u kupalistu u Segedinu/Morahalomu, sa obilaskom segedinskih/
palickih/suboti¢kih znamenitosti, u segedinskim trznim centrima;

¢ nedeljne/meseéne/semestarske karte putnicima koji ucestalo putuju: primera radi,
dacka mesecna karta za redoviti odlazak u Skolu.

3.2.2. Uskladivanje mogucnosti kupovine karata

Cilj je da se za prekogranicne polaske, nezavisno od prevoznika, karte i mesecne karte mogu
kupiti kroz viSe kanala. To podrazumeva mogucénost kupovine karata na autobuskim
stanicama (Segedin, Morahalom, Subotica, Senta), kod vozaca vozila, kupovinu karata onlajn
putem i putem mobilnog telefona. Pored toga, treba ispitati i mogucénosti ukljuéivanja
dodatnih mesta za prodaju karata (kiosk, radnje, turimfo, turisticke agencije).

Putnicima treba obezbediti moguénost da kartu mogu kupiti u valutama obe zemlje ili pak u
evrima. Pored toga, na Salterima gde se prodaju karte treba obezbediti moguénost placanja sa
bankovnom karticom.
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3.2.3. Uvodenje sistema elektronskih karata (e-ticketing)

Upotreba inteligentnih karata, sistem elektronskog izdavanja karata pojednostavljuje
kupovinu karata 1 medusobni finansijski obracun prevoznika, ukoliko se formirala tarifna
zajednica. Pored toga, pruza se mogucnost za registraciju polaznih i krajnjih tac¢aka, odnosno,
vremena putovanja, S$to saobrac¢ajnim druStvima olakSava merenja putnickih zahteva i
planiranje reda voznje.

Izgradnja sistema obi¢no je skupa, ba$ zato, celishodno je da se ona na obema stranama
granice ostvari spajanjem sli¢nih, sistemima izradenih za ciljeve medugradskog ili gradskog
saobracaja. Na madarskoj strani Tisza Volan, dok na srpskoj strani Subotica-trans planira da
unutar gradske i medugradske mreze izgradi sistem elektronskog izdavanja karata. Idealno
reSenje bi bilo kada bi se obostrano prihvatile elektronske karte u prigradskom, pograni¢énom
medumesnom i prekograni¢nom saobracaju.

O tehnickim, finansijskim 1 pravnim pitanjima usaglaSavanja, priprema se posebna studija u
okviru DitranS projekta.

3.3. Stvaranje regionalnog prekograni¢nog planera putnog pravca

Prosirenjem upotrebe interneta i mobilnih telefona osnovni zahtev putnika je da uz pomo¢
svog kompjutera ili mobilnog sredstva pogledaju aktuelne informacije, vezane za putovanja i
mogu da izvrSe planiranje svog putovanja.

Posto trenuta¢ni planeri planiranja putovanja sadrze samo po jedan saobracajni nalin,
odnosno, vozila jednog prevoznika, kao 1 da sem Zeleznickog, ne mogu se planirati
prekograni¢na putovanja, predlazemo da se stvori jedan onlajn planer za planiranje
prekograni¢nih putovanja. Kako bi potencijalni putnici lako pronasli i jednostavno koristili
sistem planiranja putovanja, predlaze se prosirenje nekog vec¢ postojeceg sistema planiranja
putovanja sa prekograni¢nim linijama i jednim interfejsom na stranom jeziku. U Madarskoj
potencijalne mogucénosti obezbeduje sistem planiranja autobuskih putovanja koji je isplanirao
CData (http://ujmenetrend.cdata.hu/uj_menetrend/en/index.php), ili pak portal pod naslovom
szegedkozlekedes.hu (u doslovnom prevodu ,,segedinski saobracaj”) koji u pogonu odrzava
DOO. New Line Technologies. Pored toga, valja teziti da podaci redova voznji budu
dostupacni i preko sesrvisa usluga Google Transit
(https://developers.google.com/transit/gtfs/), u interesu toga da upotreba bude $to Sira. Vazna
je integracija lokalnih mreZa ve¢ih naselja (Segedin, Subotica) u sistem.

Najbitnija karakteristika svakog sistema planiranja putovanja jeste neprekidno azuriranje baze
podataka reda voznje. U tom interesu se predlaze da prevoznici koji u€estvuju u projektu
koriste kompatibilne elektronske podatke reda voznje. Drugopak, treba podsticati prevoznike
da izmene reda voznje uvek prijave operaterima koji odrzavaju sistem u pogonu. To je
izuzetno vazno u Srbiji gde u regionima Backe i Banata viSe autobuskih prevoznika vrsi
usluge prema redu voznje.

3.4. Integracija medunarodnog i domaceg saobracaja

Na najvaznijim tackama presedanja, prekograni¢ne autobuse i vozove valja uskladiti sa
domacdim autobusima i vozovima na onim relacijama koje i za medunarodne putnike mogu
biti relevantni. Na taj nacin uticajna oblast prekograni¢nog javnog saobracaja moze da se
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prosiri, posSto jednim presedanjem, od direktnog pograni¢nog regiona moze se i dalje sti¢i. U
okviru uskladivanja, po mogucnosti tako treba planirati red voznje medunarodnih i domacih
voznji da u slucaju presedanja izmedu dolaska i odlaska, slede¢im sredstvom bude najmanje
10 a najvise 30 minuta. Obezbedenje presedanja, medutim, moguce je ostvariti samo onda
ako se moZze garantovati pridrzavanje reda voznje.

Na osnovu nasih analiza i zahteva putnika, predlazemo uskladivanja na slede¢im lokacijama:

Tacka presedanja PredloZena veza presedanja

Segedin autobuska stanica Budimpesta

Morahalom

Mako

Segedin, Zeleznitka stanica Budimpesta

Bekescaba

Horgos, centar Martono$

Kanjiza

Senta

Subotica, autobuska stanica Backa Topola

Cantavir

Novi Sad

Subotica Zeleznicka stanica Bajmok

Backa Topola

Novi Sad

Kanjiza Sombor

Senta Novi KneZevac

Ada — Mol — Stari Becej

Kikinda

Coka

O uskladivanju treba informisati i putnike. U predlozenom informativnom sistemu reda
voznje (3.1) treba navesti i predlozena presedanja.

3.5. Priprema prekograni¢nog saobracajnog saveza
Vrhunac integracije prekograni¢nog saobracaja je prekograni¢ni saobracajni savez.

Saobracajni savezi sluze cilju da uskladivsi redove voznji, tarifne sisteme, sisteme karata i
informativne sisteme prevoznika koji vrse prevoz na jednom datom teritoriju, obezbedili
putnicima privla¢niju uslugu, prevoznicima veci prihod, dok za narucioca uslugu koja ¢e bolje
zadovoljiti ciljeve zajednice. Saobracajni savez ¢e se umesto konkurencije pojedinac¢nih
vidova javnog saobracaja bazirati na njihovoj saradnji i nudi¢e realnu alternativu naspram
voznje privatnim prevoznim sredstvima.

Na osnovu gore navedenih, osnovni kriterijumi saobra¢ajnog saveza su sledeci:

e ponuda usaglasene mreZe,
e ponuda usaglasenog reda voznje,
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e jedinstveni tarifni sistem i sistem karata,

e integralna izgradnja mesta presedanja (uzimajué¢i u obzir parkinge P+R i B+R)
(intermodalna ¢vorista),

e jedinstveni sistem obavestavanja i informisanja putnika.

Saobracajni savez je faza nakon ostvarenja tarifne zajednice (vidi tacku 3.2.1.) i pretpostavlja
ve¢ izgradenu tesnu saradnju izmedu odgovornih za javni saobracaj i prevoznika, odgovornih
za usluge prevoza. Pored toga, uslov formiranja saobrac¢ajnog saveza je prikljucenje Srbije
Evropskoj uniji i Sengenu u interesu jedinstvenog regulisanja i ubrzanja prelaska granice.

Pored toga, osnivanje saobracajnog saveza ima smisla onda, ako postoji visok zahtev za
putovanjima preko granice, na glavnim pravcima autobusi saobracaju prema gustom,
frekventnom redu voznje te se gradski i medumesni redovi voznje uskladuju.

Organizaciono, prevoznici ili pak organi dveju zemalja treba da formiraju jedno drustvo koje
¢e da obavlja funkcionisanje saveza. TroSkovi funkcionisanja saobracajnog saveza ne mogu
se pokriti samo iz prihoda prodaje karata, ba$ zato, dve zemlje, odnosno, prevoznici moraju se
sporazumeti oko podele prihoda i oko podele finansiranja gubitaka. Stvaranje saveza je dug
proces; to kod planiranja treba uzeti u obzir.

3.6. ReSenje finansiranja prekogranicnih voZnji

Shodno veéini domacih javnih usluga, vecinu prekograni¢nih voznji ne karakteriSe
samoodrzavanje. To je jedan od razloga Sto u slu¢aju prevoznika saobracaju samo najunosnije
voznje (npr. petak i nedelja), dok dani sa potencijalno malim brojem putnika nisu saobracajno
podrzani. U slu€aju zeleznice se viSestruko obistinuje da se malograni¢ni promet moZze
odrzavati samo sa gubitkom. Kako bi se, dakle, prosirivanje voznje dogodilo bez drasti¢ne
povisice solventne potraznje, neko treba da finansira nove polaske; na trzi$noj osnovi ne moze
se ocekivati da izmedu Segedina i Subotice svaki dan saobraca predlozenih pet autobuskih
parova.

Finansiranje je prvenstveno pitanje politicke odluke, naime, kako smo to ranije pomenuli,
prekograni¢ne voznje u Madarskoj mogu se finansirati i kao javne usluge. Isto se odnosi i na
partnere u Srbiji gde prekograni¢ne voznje mogu da finansiraju naselja, odgovorna za opskrbu
pograni¢nog regiona. Dalekoro¢no, dve zemlje mogu da se dogovore o zajedni¢kom
finansiranju voZnji, pogotovo ako izgrade zajednicki sistem prodaje karata 1 mesecnih karata.

Finansiranje voznji preko granica bi se popravilo kada bi dozvoljena bila kabotaza, tj. kada bi
medunarodne voznje mogle da prevoze na teritoriji druge zemlje i tamnoSnje, domace
putnike. Pravnu moguénost za ovo obezbedi¢e bilateralni sporazum o tansportu koji ¢e se
uskoro potpisati, medutim, izdavanje dozvola zavisi od pristupa domacih prevoznika i
nastojanja zaStite trziSta od strane prevoznika. Predlaze se da slicno malogranicnom
Zeleznickom saobracaju, i autobuski prevoznici se dogovore da linije koje prelaze granicu
zajednicki odrzavaju, dozvoljavajuéi na teritorijama jednih i drugih kabotazu.
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3.7. Ispitivanje pravnih mogucnosti borbe protiv ilegalnih prevoznika putnika

Ilegalni prevoznici prouzrokuju znacajne gubitke, Stete autobuskim druStvima koja pruzaju
medunarodnu uslugu. Zbog toga postoji potreba za zajedni¢kim, odlu¢nim nastupom
madarskih i1 srpskih nadleznih organa.

U prvom koraku treba razjasniti kakve pravne moguénosti postoje za zaustavljanje i
kaznjavanje ovakvih prevoznika. Za to je potrebno usaglaSavanje organa dveju zemalja.

Na osnovu usaglasavanja, treba pokrenuti zajedni¢ku madarsko-srpsku akciju organa protiv
ilegalnih prevoznika. To ¢e omoguditi da u Madarskoj otkriveni srpski i u Srbiji otkriveni
madarski preduzetnici mogu da budu kaznjavani u sopstvenim drzavama na osnovu dokaza
koji poticu iz druge zemlje.

U madarsko-rumunskom slucaju, ve¢ postoji primer da organi dveju zemalja na madarskoj
teritoriji zajednicki kontroliSu vozila. Sve to potpomaze komunikaciju sa Soferima vozila i iz
prvih ruku mogu da se nabave dokazi. Na osnovu dobrih iskustava, predlaze se ispitivanje
nacina kako se moze ostvariti na madarskom teritoriju ovakva zajednicka akcija organa.

4.1. Organizacije koje ucestvuju u realizaciji

U dole navedenoj tabeli naves¢emo one organizacije koje su zastupljene, imaju interes u
ostvarivanju pojedinih mera, odnosno, prioritete koje smo mi naveli. Rang-listu predloZenih
mera koncipirali smo na osnovu cene kostanja (jeftinije, povoljnije), po sloZenosti tehnicke
izvodljivosti (ukoliko je jednostavnije, onda je povoljnije), koliko je komplikovano pravno i
administrativno sprovodenje (ukoliko je manje povoljnije), u kakvom vremenskom intervalu
je realno ostvarenje (ukoliko je krace, onda je povoljnije) i kakav uticaj ima mera na promet
putnika javnog saobracaja (ukoliko je veée, onda je povoljnije).

KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.



29

Broj mere Naziv mere Prioritet Odgovorni u Madarskoj Odgovorni u Srbiji
1. Nova prekograni¢na mreZa javnog saobracaja
1.1 Povedanje broja polazaka na veé postojeéim autobuskim linijama
1.1.1. Povecanje broja polazaka l. Tisza Volan Subotica-trans, ili drugi prevoznik u
autobusa izmedu Segedina i Srbiji
Subotice
1.1.2. Povecanje broja polazaka I Tisza Volan Becejprevoz, Severtrans, ili  drugi
autobusa na relaciji Segedin prevoznik u Srbiji
— Kanjiza — Senta — Stari
Becej
1.2 Reorganizacija autobuske mreZe
1.2.1 Ukljucivanje Morahaloma u l. Tisza Volan Subotica-trans, ili bilo koji drugi
medunarodni autobuski prevoznik u Srbiji
saobracaj
1.2.2. "Grani¢ni autobus " Subotica l. Tisza Volan (odrzavanje u pogonu) | Subotica-trans, Enka Putnicki,odnosno,
- Horgos Ministarstvo za nacionalni razvoj drugi prevoznik u Srbiji, Lokalna
(dozvole, finansiranje) samouprava Kanjize (izgradnja
autobuske stanice)
1.2.3. Medunarodni saobracaj l. Tisza Volan, Volanbusz Subotica-trans, ili bilo koji drugi

autobusa na starom
grani¢nom prelazu
Reske/Horgos

prevoznik u Srbiji
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1.2.4. Nova linija Kanjiza — l. Tisza Volan, ili bilo koji drugi Severtrans, Becejprevoz, ili bilo koji
Tisasiget — Segedin prevoznik u Madarskoj drugi prevoznik u Srrbiji
1.3 Razvoj Zeleznice
1.3.1 Razvoj Zelezni¢kih vozila l. MAV-Start Zrt. 7S Zeleznice Srbije
1.3.2 Razvoj zeleznicke M. MAV Zrt. 7S Zeleznice Srbije
infrastrukture Ministasrtvo za nacionalni razvoj Ministarstvo  za  infrastrukturu i
energetiku
1.3.3. Direktno zeleznicko Il. MAV Zrt. 78 Zeleznice Srbije
povezivanje izmedu Ministarstvo za nacionalni razvoj Ministarstvo ~ za  infrastruktura i
segedinskog i subotickog energetiku
regiona
2. Razvoj granicnih prelaza i njihovih pristupacnosti
2.1 Obnova puta koji vodi do . Centar za saobracajnu koordinaciju
grani¢nog prelaza kod Lokalna samouprava Tisasigeta
Tisasigeta
2.2 Razvoj grani¢nog prelaza Il. Granicna sluzba Srbije
Tisasiget (Pala) na srpskoj
strani
2.3 Obnova/rekonstrukcija puta Il. Lokalna samouprava Subotice

koji vodi do grani¢nog
prelaza Backi Vinogradi
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24 Otvaranje grani¢nog prelaza I1. Policija (Pograni¢na policija) Pogranicna straza
Asothalom za upotrebu Centar za saobracajnu koordinaciju | Ministarstvo infrastrukture i energetike
autobusa Ministarstvo za nacionalni razvoj Ministarstvo spoljnih poslova
Ministarstvo spoljnih poslova
2.5 Otvaranje starog grani¢nog l. Policija (Pograni¢na policija) Pogranic¢na sluzba
prelaza Reske za autobuse Ministarstvo za nacionalni razvoj Ministarstvo  za  infrastrukturu i
linijskog saobracaja Ministarstvo spoljnih poslova energetiku
Ministarstvo spoljnih poslova
2.6 Prednost autobusima l. Policija (Pograni¢na policija) Pograni¢na sluzba
linijskog prevoza na granici
3. Integracija
3.1 Jedinstveni informacioni . Tisza Volan Subotica-trans
sistem reda voznje Mav-Start Zrt Severtrans
Volanbusz Zrt. Becejprevoz
7S Zeleznica Srbije
3.21 Stvaranje tarifne zajednice . Tisza Volan Subotica-trans
Mav-Start Zrt Severtrans
Volanbusz Zrt. Becejprevoz
7S Zeleznica Srbije
3.2.2 Uskladivanje nacina l. Tisza Volan Subotica-trans
kupovine karata Mav-Start Zrt Severtrans
Volanbusz Zrt. Becejprevoz
7S Zeleznica Srbije
3.2.3 Uvodenje sistema M. Tisza Volan Subotica-trans
elektronskih karata (e- Mav-Start Zrt Severtrans
ticketing) Volanbusz Zrt. Becejprevoz
Segedinsko saobracajno drustvo 7S Zeleznica Srbije
3.3 Stvaranje regionalnog, Il. Tisza Volan Subotica-trans
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prekograni¢nog sistema
planera putovanja

Mav-Start Zrt
Volanbusz Zrt.
Segedinsko saobrac¢ajno drustvo

Severtrans
Becejprevoz
7S Zeleznica Srbije

3.4. Integracija medunarodnog i l. Tisza Volan Subotica-trans
domaceg saobracaja Mav-Start Zrt Severtrans
Voléanbusz Zrt. Becejprevoz
Segedinsko saobrac¢ajno drustvo 7S Zeleznica Srbije
3.5. Priprema prekograni¢nog 1. Tisza Volan Subotica-trans
saobracajnog saveza Mav-Start Zrt Severtrans
Volanbusz Zrt. Becejprevoz
Segedinsko saobrac¢ajno drustvo 7S Zeleznica Srbije
3.6. Resavanje finansiranja M. Ministarstvo za nacionalni razvoj Ministarstvo  za  infrastrukturu
prekograni¢nih linija energetiku
3.7. Proucavanje pravnih . Nacionalni saobracajni organ Ministarstvo za infrastrukturu i

moguénosti po pitanju borbe
protiv ilegalnih prevoznika

Inspekcija za zastitu potrosaca
Nacionalni ured za porez i carinu
Policija (Pograni¢na policija)

energetiku Odeljenje za drumski
saobracaj,
Odeljenje za kontrolu saobracaja

Subotica/Senta/Kanjiza — opstinska

kontrola
Policija
Pogranicna policija
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