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1. Uvod

Uokviul PA Programa pr ekogr aSrhid Moaproftre d.a.dKl e MalL .
l nstitut i3uboticstarodbmrsal(@$uboti| ko gr atblokallls aobr a
dobili s u finansij sku podr gku zZa real i zac

prekogranilnog sistema jaWﬁegqgjir(ldeatkﬁiHagioaibraj:ja u r
SuSze Pubtras , HUSRB/ 1002/ 112/ 144, GklIrjalpnoj emktza v

jednog takvog integralnog javnog saobralajn
strane granice. Projekiatt jleéimemdcip ol eo 1. noverm
Glavniciljprog kt a je da se izvrge takve istragival
koje | e potpomagat.

e uregionu SegedinSubotica formiranje integralnog

obe strane granice;
e osnivanje usklalene | avinel eszmmibaa)i;aj ne mr e
e formiranje integralnog elektronskog tarifnog sistema i sistema karata, odnosno,
osnivanje elektronske informacione usluge@anomvremenu.

Pored toga, p r o pofk saradnjy) eperatr ad aj apvondorggi saobr al a
odgovornih ajavnis aobrkadoajek speri ment al ni projekat no
formirati nov sistem informisanja putnika.

Projekt sadrgi sledeie aktivnosti

e studija o prekogr armsilivanamaspoat@ijencnl ispifivanjuk o j a

potreba
e vrednovanje postojeiih usluga
e strategija za razvoj prekogranilnog javnc
e predlog za nove | inije preuskltarleinvuatnnjiem vi
redova i usluga, odnosno tarifnog sistema i sistema karata
vrednovanije financijske, admii st r ati vne, pravine i tehnilk
studija predostvarivosti L ntegralne javne

studija za reorganizacijguboticatrans;
izgradnja elektronskog informacionog sistema u Subotici.

Ova studija je jedarkbd, vagduhi edamamsptoast p

[

saobralaja regiona. Cil j studije je da otkri
saobralaju u regionu, prezentuje mogulnosti
strategiju.

U studirfvo [canootpkr i j e moeekanamnske kapkterigtile rediona kpje v e n o
utilu na saobralajne potrebe, prikazalemo s
postojelih prekogranilnih usluga. U o&kvVviru |
i spitivanja i anketa domalinstava da odredim
potencijalne uticaje kratkp srednjoe i dugor ol nih drugtveni h, e |
promena procenilemo saobralajne potrebe u bu

Osl anj ajreizul s@ateaanalize stanj a sumiral emo
za njihovo regavanje. Ukratko | emo da predst



[ tehnil ke uslove mogu da se ostvare airedl o¢
kratkorolni akcioni pl an.

Ova stwudija ne bi nastala da nije Dbilo ulegl
organa koj i funkcioni gu u regi onutransuPos ebn

saradnicima rukovodel eg enjuamkete e Brhiji i pa avg en& t a p
mnogobrojne podatke i informacije koje su nam dostauvili.

2. Metodika

2.1. Upotrebljeni podaci

Izradi analize stanja prethodilo je rasprostranjeno prikupljanje podataka i ispitivanje. Tokom

i spitivanja prikiupljeni su sledel:@ podac
e prebrojavanje putnika i njihovo ispitiva
linijama;

eispitivanje putnika s a ReskebR °l siynktded rngeo g g ri a
Tisasiget(Tiszasziget) nlag;

eanketa do@elomatamat)aval/ zeml | a

e intervju sa prevoznicima donosiocima odluka u region{detalje intevjua vidi u

prilogu br.1.)
Sem toga pregledal. s mo d o k-ekenenmskoestanie gegiona s e 0
(razvojni pl anovi [ studi jsea)o,b rparl &ay mu ordengusina

mesta smo procenili stanje infrastrukture i kvalitet usluga.
22Podrul je ispitivanj a

spitanog podrulja u prvo
saobralaju najvige pogolepedrelgji®neeliovnaansjeal
MalLar skoj je region ( Ble ge d,adolauumsrpiji Bloto adseljd o ma
Subotica, KanjillgaDiuflbuaoteakgevapitivanja i

se

e

k

Pri ograni |l avanju i p
0

potreba odnosili su j masovpokagaloaeme Nagiarl
prekogranilne veze prevazilaze ova tri nasel
prema Senti, Loki, Ki i ndi i Adi

3. Analiza stanja

31.Pl anovi i strategije koje se odnose na pod
Unaredniml emo tal kama pregledat . kakve ranije st
cilju razvijanja prekogranilnog javnog saobr

formulisanim u ovim dokumentien

U Srbiji vige naselja |ini jednu opgtinu koje se u
smatrati ekvival enti ma nekada gnnojgiihm osklruul gaajhenanjenkao spuo obdr



3.1.1. Razvojna strategija Evroregij®@KMT

2005. goding r i h v al e fistakoukinu pitanjerh smatra rekonstrukciju ranije ukinutih
geleznil kih pruga, ali to zbog punbgs(dumskbg) i nves
saobral aja smatra ndouggwlriomh ntoek srednj o

Strategija postavlja za cil] podupikacgunj e i z
v el p o sPtoajeall ithooga smatra vagnim razvoj j avno
turistilkih atrakcij asand&ajoe pedlplelkinpgamjnetd hop

v 0 ¢ pufem interneta.

Strategija podrgava

pr ekv alTisfaszigell aiajl @ g@r a mitlen
togadaonradi4 | asa i da preko

njega mogu da saob

3.1.2. Koncepcijaregiom| nog razvoja Gupanije Longrad

Mera Koncepcij¢ pod naslovom"Ra z v 0 j gl avnih saobralajnit

melunarodni h veza" sadrgi sledeile saobral aj

e Prekvalifikaci jSagedtgReske RAisfrke j ¢z i il e meluna
glavne linije

e Rekonstrukci | ReseRI°® e ZiRiledtiddeA | g rnBagpe s(9d | m8§ s

e Ot var anj e grAadnat]l mébgo tpttBahlladkria Vi nogr adi

e Razvijanje kapacit easiget (Tszaszigat)h & lzap prueind 4 &« i
s a 0 b Mradhoavyeme o®4 sah, otvaranje saoba ahaj samo za mal
srpske ¥drgavljane

313. Prostorni pl an Gupanije Longrad

Prostorni plahg e | e z ni |Sdgedn-Reska @UsS yrkaezi va jezgrom dr gav
pruge koja funkcionige kao deo mrege za tra
A g ot h adsoonom)hia Tisasiget Tiszaziget) p a k nazi va regional ni
prelazom.

3.1.4. Prostorni plan Srbije

Plan se naduget aze bavi razvijanjem geleznil kog s
i stol ni deo regiona sa zapadnim delovima | in
gelezni |l ke pruge: u bal varSertabor gedg u( $e@geckil n)
banatskoj strani o liniji BeogradrenjaninKikinda (Segedin).

2 www.huserbinfo.hu/dkmt_hu.pdf
? http://www.csongradgnegye. hu/tft/terfkonc/ll_kotet_fejlesztesi_koncepcio_pdf

* http://csongradmegye.hu/portal/index.php?option=com_content&viewskr&id=1090&Itemid=269


http://www.huserb-info.hu/dkmt_hu.pdf
http://www.csongrad-megye.hu/tft/terfkonc/II_kotet_fejlesztesi_koncepcio_pdf
http://csongrad-megye.hu/portal/index.php?option=com_content&view=article&id=1090&Itemid=269

315.Pl an magistralnih geleznilkih |Iinija dug

Uz finansiranjel zvr gnog vel a ABt Vbjv h2008 aaiocu p a e a
plan za obnovu magi st r a(HergojhKagjeadSentzAdaiB& lidj pr ug
Novi SadVrhas). Blehdej predvi La regional ni gel ezn
viemena sa dizelnim motornim voRokmnmsatnaa 200
sl edel i m entd Noi $ad Deatd Sbstica Sentadd Karjigai Subotica, ®ntd L &ai

Beogr ad ( No v dKikinda,l Sobgtieav Sefpta Kikinda. Sem toga dnevno jednom i
prekogranilne vognje bi i SubotichBugimmsej tedovinSad | i ni | &

Bel g Senta Horgay Budimpeg t a N DBe g SerdaHdrgay Segedn i Subotica
Horgaj Segeth. Za t o b bila potrebna rekonstrukcij
prililno | ®geuk tspraonjmal un aj7Q miliore eviranNadingjit i ci j u

dr gavne gr ani cHo rBgad ¢ i oZnosiandoapobaievia.

316.Studija ostvar i vostiiReskeR °eszznk e rkgeBufpticai ge Se g
Li ke€Csi B®AIl janix§c s a)l Bajg s

Studija ostvari vost i- Rgskel R°zsngHodt eSaobgticall g & e rSiejgee d
(Cs i KW-@rl ij aBa8yc s(3-Ba@Sszr alena | e oRvbulinkesticiig ostvariae . U
bi se neposr edna g¢gSedotcaBaja sk Branom Imije 42060 e mpsad i n

[ el ektrifikacijom. Nj e z i rzajednb saongdtaficiranom z no s e
deonicom Suboticai L i k er ikj®&}) i @&a.iFinansiranje projekta zaada nije
obezbeleno.

32ZEkonomske i drugtvene karakteristike

Potrebu za javnim saobralajem u prvom redu
naselja, ekonomska razvigrs t , zaposl enost, smegt aj radni
(rodbinske, prijateljske) vans.noWninnmasdawguy
ekonomskim prilikama i procesima ispitivanog regiona.

321. St anovnigtvo
3.2.1.1. Segedin i njegova okolina

Na mekd atrarsi spi ti vanog podr uPGla podmaepgdaci me

hiljada | judi, velina i h u Sege®dairaziku dd7 2, 3 %)
dr gavne twenpreoatcekleo] deceni ji se ul taeelb o] me r
Povelanje broja stanovnigtva bilo je izjedn
regionu igra centralnu ulogu, nai me i ovde |

® |zvor: Ma g y a2b. ndSembar2008, http://www.magyarszo.com/fex.page:fd8319kr+261dc9c8
cbbaee3f7473?start=20

® Executive summary of feasibility study for Szege@ s #HkrgosSuboticaCs i kBR§ d saaBajm Gisway
line.2011



Broj

mo g e mo

kao

opgtina

upravnom centru celgu ¢ raléeldskog regiona.

sl ul aj eovpigmal mikemanje.Me L u
podrul j a |
Knegevac),
Najvel a

nal i

vojvolLanskim
opgtinu
opgtinuesa
] e Subotic

a Sa

S a

u maaDBr ski m
Centralnog

Ime naselja 2000. g. |2005.g. |2010.g. |2010/2000
Al ghAR L e 5294 5 356 5204 98,3%
CsotthaRhgmt hal 4213 4183 4023  955%
B o r d/8Barganj 3143 3177 3277 104,3%
Deszk/ Deska 3288 3467 3665 111,5%
D - kDoc 838 791 762 90,9%
D o ma s/ b@nasek 4183 4 684 4927 117,8%
Forr 8sk®r agkut 2 349 2330 2356/ 100,3%
K¢ b e k/Kbeklzaza 1 565 1617 1535 98,1%
M- r a h AaMo@malom 5537 5838 6 090 110,0%
¥tt°/m°EBt emeg 828 826 722 87,2%
Puszt aim®P gstsa n 1259 1212 1265 100,5%
R©° s Z Reske 3277 3321 3252 99,2%
Ruzsd Ruga 2 838 2632 2 533 89,3%
S8§ndof f &hwndor f 7 801 8 048 7983 102,3%
Szatymaz Sal maz 4184 4479 4666 111,5%
Szeged Segedin 165669 163259 170285 102,8%
Tiszaszigel Tisasiget 1721 1759 1759 102,2%
D) s z e hNovi S8edtivan 1571 1627 1703 108,4%
P 1/®d | eg 3197 3227 3148 98,5%
Z 8 k 8§ n yZakargskek 2 802 2 859 2 758 98,4%
Zsomnmb -Gombo 3230 3477 3532 109,3%
Ukupno 228 787 228 169 235445 102,9%
1. tabela
stanovni ka njegove promene
(l'zvor: statistil|l ki podaci iz
Ljudi s ispitvanog podrul ja wuglavnom give u
stanovni gtvo manij i h nasel ja gi vi

Nag al os't ne raspol agemo poadnaocvinmagt o ad @lwninms<el
f emo ovu analizu moli da i zvrgi mo samo

gr ad. U odnosu na gQgupanijske, r e g 46 godihan e
starosti u Segedi nu sjaprocemastadih mamji od preseka.fJl j e n i
gener aci j-29gadimame L u k20 e br o] studenat a,

broj ¢gena.

3.2.1.2 Subotica i njezina okolina

Upravnha podela Srbije, kaosi st em pri kupl j anj arazkkajuadi st i | Kk
malLarskog. Autonomna Pokrajina Vojvodina
nasel ja i ne opgtine koj e Db(malinoregionimapdnashoe

mogu se smatrat.i ek vi val en tojumtanovnila kuanthagignn j i

bl i zu

rel ativno

opgtin
] edva
28 mialsjed



Opgtina (subreg Broj stanovnika, osoba
2002 2010 2010/2002, %
Subotica / Szabadka 144 793 143 919 99,4%
Kanjiga / Magya 27 510 25 981 94,4%
Novi Knegevac |/ 12 975 11 361 87,6%
Bal ka Topol a / 38 245 34 611 90,5%
Senta / Zenta 25 568 24 060 94,1%
Loka / Cs - ka 13 832 11 964 86,5%
Ada/ Ada 18 994 17 609 92,7%
Kikinda / Nagykikinda 66 462 61 007 91,8%
Malil Log / Ki sheg 13 494 12 389 91,8%
Bel &@&hedse 40 987 38 248 93,3%
Ukupno 402 860 381 149 94,6%
2. tabela
Stanovni gtvo vojvolLanskih opgtina ispitiyv
(lzvor : Republ il ki zavod za statist

Na ¢gal ost samo u slulaju malobrojnih nasel]|

stanovnigtva iz 2011. (slilno malLarskim pod
kretanja broja stanovni gtva koji seno § e mel |
ustanoviti kako se kretao broj S(2. talbe@ Wni gt a
celini obl asti br o] stanovni gticia njeziroj okalra nj i o
praktil ki gi vi i st broj I judi kao insmpol et
manjih izuzetakdi s manj enj e stanovnigtva je pribligno
meri se smanjilo stanovnigtvo Loke sa 13, 5%.
Dok je na malLar skoj strani g fiaistoriskéh ranlag@ i onal n
praktilk homogena, Vojvodina je vigenaci one
obl astima pokrajine s e razl i kujacipnalnostiruod av n «
obl astima Severnog Banata i Severne Bal ke Kk
naselja malarska etnilka skupina je u velir
stanovnigtvo u velinjna 9onrdvel¢émdmeonacgonmal p

Bunjevci, odnosno Slovaci i Rumuni.

Ne raspolagemo sa svegim podacima o dobnoj |
po opgtinama (subregionima/ okr uzsitnaat)i sitd k Vo jg
dalje kalklisane podatke o dobnoj i pol noj raspodel
MelLutpmema tome se moge ustanoviti da staros
signifikantno.

322.Mrega naselja

Uispitvaom podr ul ju u Gupaniji Longrad nal azi S
Na malar snkagjmasntjreamiasel je je ¥tt°m°s sa 722
sa 170.285 stanovnika (podatak iz 2010.). Prema podacima iz 2002. godine na sibijansk
strani naj manje naselje su Tomislavci (opgt
najvela Subotica sa 96.483 stanovnika.



Ako ne uzmemo u obzir podatke dvaju najvel

znal ajno iskrivljugani deadsal ijlea map rodsee |satnr abmreo
Segedinu i okolini je taj broj blizu 3,2 hiljade stanovnika po naselju, a u ispitivanom
vojvoLanskom podrulju 3,1 hiljada stanovniKka
Subregion Povzrgisfgﬁgao Gustol a
(okrug) km osoba/kn? kom./1000 knf

Subotica / Szabadka 1 007 142,9 18,9

Kanjiga [/ M 407 63,8 31,9

Novi Knegev

Torokkani zs 305 37,2 29,5

gal xe ropel 596 58,1 38,6

B8cstopol ya

Senta / Zenta 293 82,1 17,1

Loka / Cs- k 321 37,3 24,9

Ada / Ada 227 77,6 22,0

Kikinda / Nagykikinda 782 78,0 12,8

Mali | Log [/ 181 68,4 16,6

Belej [/ C€be 487 78,5 10,3

Istaknuti u Vojvodini 4 606 82,8 21,7

Subregion N 535 48,9 16,8

Subregion Segedina 753 277,9 15,9

| staknuti u 1288 182,8 16,3

) 3. tabela )

Gustola stanovnigtva i gust ol a-alfeldskire suhpregionimai s pi t i
2010.

(l'zvor: KSH, Republil ki zavod za statist.i
Naselja dveju obl ast.i koja se nalaze na alf
melLu istorijski slilnim prilikama. Zbog tog
funkci omip@u i Rabki (okrugni) cent wviu, snhaktuallai
garenijom ona sela koja su nekada nastala Kk

funkcionigu kao samostalna sela koja se mog
opgtine. U okolini Segedina omegda mo wnrad¢dn ostal
naselja znatno viga 3&®@mber bi janskoj strani gr

Kako na malLar skom t aputevi koji su apajai ndseljg mapiiivsakao m  d e |
p o d u,ufdrmirali su se po tada aktuelnim zahtevint®gedini i ako | e e€eentar

alfeldskogregiondaz bog njegovog pogranilnog pologaja
koju je igrao ranije, negde u XH¥dm veku. Isto tako i Subotica jemogo gubila s tim da je

Apostalafi veli kim gradom u blizini granice.
Il pak, oba su grada veliki gradeapnireim o&amager
igraju ulogu centralnog naselja. To se i1ispo
Stanovici u okolini Segedina, alii Mr ahal oma agiadpi j e mogu da
' inijama preko Segedi na, bil o rel i 0 odl as
gralanskih dugnosti. |l z Segedina pak svoj p

saob al ajnog koridora prema Budi mpegti, Rumuni



I centralna naselja vojvolLanskih opgtina se
naselja koja pripadaju njihovoj opgtini, p
Istovremeno Suboticai j e t ol i ko jednosmisl eni centar i ¢
uzmemo u obzir da se nal azi u blizini naj v
podrul jem. Tegnju vezu je razvila u prvom r
ceste E75, a®r bi j i ceste 22. lAdatBoeV reg meknooj at rnausdai  Kna
vezu sa Segedinom ili cesta prema Kikindi ve
3.2.3. Snabdevenost automobilima

Na mobilitet udedahaedtimfakog jes & atkrt @irdj.no sredstvo

raspolaganjp ut ni ci ma k o iEvidgnenb g dadrajflelsibilnije ori mogu da

organi zuju svoja putovanja kojima na raspol e
moraju se prilagobawattii midtrGetlaevoingeei b r ae & i m
odreleni mige apdostampi ni fizilka granica za |
Ako tome dodamo jog i to da iznad nekog br
jeftinije od jraewchsthavsaagobtremdaj pehusslul|l aju
saobralaja neophodna analiza svojevrsnog sas

Malar s ko o ispitan® gblasti gdlativno je dobro snabdeveno automobilima. U
oblasti Morahaloma snabdevenost je 2010. godine bilaz n a d drgavnog pr o
vozila/1000 stanovnika) i vrednost ovog svojevrsnog pokazatelja se u protekloj deceniji
nat pr qpwevlarkas3l4 , 5 %. U segedinsko]j obl asti k o]
snabdevenost je vel n e p oOvstahoynika ij parast js @ istom 2 7 9
periodu svega 17, 5%. U gupanijskom sedigtu |
odnosu na podatke iz 2000. godi ne porast bi
bila 274 vozila/1000 stanovnika.

Zasadane raspol agemo istim podacima u odnosu
motorizacijske podatke samo za celinu pokrajine, a i njih samo za-2ZZ@ godinu.
(Vidi: 4. tabela . Prema t omei unesnpjeavezanost saiprihddiha oblasti
je nivo motorizacije mnogo ni gi od ispitivan
|l e u putovanjima velu ulogu imati javna saob

Stanje vozila na jednu osobu komad/osoba 2000 | 2005 | 2010 22001000/

OblastMorahabma 231,3 280,9] 311,1] 134,5%

Segedinska oblast 237,7) 275,2 279,2] 117,5%

UKupno u i spitanim mali 2369 2759 2827 119,3%

Vojvodina, pokrajina n.p.| n.p.| 206,0 n. p.
4. tabela

Kretanje snabdevenosti automobilima u ispitanim oblastima, odnosno u Vojvodini
(l'zvor: KSH, Republil ki zavod za sta

3.2.4. Ekonomska razvijenost i zaposlenost
3.2.4.1. Ekonomska razvijenost i zaposlenost u Segedhalici
U MalLar skoj podaci o GDP/ osoba samo na g@gupa

Stoga je preporulljivo velilinu i di nami ku
dodanih vrednosti koje stoje u relativno bliskoj vezi s ovim podatkSa.dodathom



vrednoglu stoji u j akoj korelaciji s | okalno
probati S ovim pokazateljem procenit. kreta
i spitanom podrul ju.
Porast prihoda od poreza lokalnih samouprava je zastao 2007
godine, za vreme krize

200%

180% :_J/\‘

160% / e —

140% /\/

120% /‘\ /

100% —— A4

80%

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
=== oblast Morahalom oblast Segedin
1. slika
Prihodi odlokalnih poreza samouprava iz oblastbfdhaloma i Segedina 20@D10
(lzvor: KSH statistilKki podaci naselj a,

Ekonomi ja je u obe obl asti dinami |l no rasla
okol i ci pri hodi od |l okalnih poreza pa@a realn
51%, a uMorahalmu  j og | al e, u zag &6&oi Lgshikip).ekmza p svetskej k u
ekonomij i naravno nije zaobigla ni p-or es ke

2008. prekinuta, a nakon privremenog porasta 2006t je usledio pad 2010.

Segedin i njegova okela u oS novi se razvija oslanjajuldi
Sedigte gupanije raspolage | brojnim istragi
uni verziteta, a u |kl issekoi bsdubgiosal kpirno gii m ¢

evropskom nivou.

Morahalom i njegova okolica u skladu sa svojim prirodnim usloviostanja se na
pol joprivr edn edragat \pros#ign a tentar oblagii estoveetheno je i poznato

turistitkozabdvadj gj ul i SVOj 0] i u Vojvodini
sektor igra sve velu ulogu u ekonomskom givo
Sastav ekonomije prema velilini preduzetnig
drugom delu zemlje. U znato | velini su preduzetnigtva Kkoj
stvari su to privredne organizacije koje funktcio u bez zapostbamebhni Qvaa
daju veliku velinu preduzetnigtava. Organi za

jedv a manij e od 5 % od ukupnog broj a predu.
preduzetnigtva s manjim brojem brghalanajnes naj

moge se nali preduzetigtvo vele od 250 zapos
Uprkos znatnom p o lbkalhimporzaj abe pbtasti tkanstamtnoaraste broj
onih koji traglkd.zapogljavanje (
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Broj na bi

porasta

registrovanih
ekonomiije;
oni h koji

porast
aktivno

rou
j e
trag

VA

160%

150%

/

140%

7

130%

/

120%

— N\

110%

—— N

100%

90%

80%

70%

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

oblast Morahalom ====goblast Segedin

2008

2009 2010

2. slika
Kretanje broja registrovanih na biraua

(lzvor : KSH sopstvena m

3.2.4.2. Ekonomska razvijenost i zaposlenost u Vojvodini

Razaranj a
kojusu borbenanj e pogodi l e.
tadagnje MalLarske, ova

Do k
s e

zapod! 2610, 2003=8009 0 0 1

ontadga prema stati

g r ahlgadina pratefflogrveka rasu @tavila netaknutom Vojvodinu
] e

bi vga
pr omen.

pre rata
situacij a

proizvod po glavi je po nekim procenama mogao pasti na jedva 50% prethodne vrednosti.

Mirnar ei nt egr aci j a, melLut i m, nije mogla da nad
koja je otada u konstantnoj promeni.

|l ako podatke za usporedbu imamo tek iz 2003.
dadok | e Voj vodi miaecgngedilawazvpenija odjprogela Republike Srbije
prema GDP po gl avi (1.drM9da \EURY, ipgknedastiglatdgk o | e
jedva 1/ 3 od adekvatnog podatka Gupanije L
EUR/ osoba) . Pr ednoas tnuapjasl vneogm jpeodat ku iz 20009.
pokrajini porastao na 3.758 EUR/osoba, a to
podatka iz Gupanije Longrad (6.800 EUR/ osob.
proseka. Od tada, iakojeev¢ ual no br ge rasla ekonomija u V
nego u MalLarskoj, ovaj zaostatak se mogao sa
l ako su prirodni usl ovi i vekowalprr wotgd odd hr io da 1i0 ¢

privrednih organizacija Vojvodine svegae d v a

2, 6% se bavi pol j o

privrednih organizacija se bavi trgovinom, prevozom, ugostiteljstvom i svakojakim drugim

usl ugama.

Struktur a
il j 0¢

Udeo

privrede

preralival ka i gralevinska
tercijarnog i kvartarnog sektora relativno mal

preralival ke industrije je iz

Voj vodi neod preongkoligocodecardjay j e me
s¢taropekeapadalbt er i st i k draktivplograead ne p
industrija daje

Na Kkretanje
privrednog

privrednih
aktiviteta.

aktivnosti odlulujul
U de @ia @msel@j(20%)REdt o go
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godine, buduli da se 20, 9% ukupPeefassanawai g
razli ka i i zmelLu ekonomskog aktiviteta gena
iznosila 22,6% aprocenaa kt i vi teta je dostigao 46, 9 %. U
nezaposlenost je iznosila 19%, a i rata aktiviteta jeblteat no vi ga, posti gl a
I u pogledu prihoda se moge reli da su unt
povoljnoj situaciji. Ne ralunajuli glavni g
plate. Prednost regiona je u odnosu ralesdelove zemlje blizu 15%, mada se zaostalost za

gl avnim gradom pojalala 2010. godi ne sa

21,
bile blizu 46 hiljada dinara (blizu 490 EUR)
od 9%, ali su se platiznad 50 hiljada dinara smanjile zbog devalvacije nacionalne devize.

Sve to nepovoljno utile na potrognju kao i n
325.Prekogranil ne veze
3.251. Spontane prekogranil|lne veze

| spitivano podrul j er,ahtajl.omae gioadm oiSenape dokpajd ji iingas

Novi Knegevac je vekovima funkcionisao pod z
veka | e,zmellajtnan precrtala kartu podrulja i
ovdagnjih | judi kao I same njihove veze.

Na obe strane spomenutog podrulja @givi vVig
procenanaci onal nosti kao i nj I i |

) i hova ul oga raz
zanemaiprodgenatsipr ki h i owtkealsikih

h jgpmoshit gdi h, b
narodnosni h skupina, dotl e je neposredno na
malarske nacionalnosti, te samo u Novom Kneg
Jedan od prirodnih wuzroka pr ekogrskigazikinstah v e z ¢
kulturna bagtina. Vagi to za posetioce s obe
suolavaju s jezilnim potegkoliama niti pril il

njihovih aktivnosti.

Sem zajedhik og j ezakijpnijiizlvovezdla je mredga rodbinski
stolela. Najdublje niti | judskih veza nisu
prekinu, eventualno da ih olabave, najm®ve veze zahtevajil kao sve ljudske vezée

jalanje Vrizle koretkokdtia, zajednil kih dogivlja

Pored rodbinskih veza, nastale su naravno I
godina (konsolidacija jugnos!| ovensufiid) konf | i
nar ol i to potamqg magtaakivirha zvwe za . U tome na pri
procesi usled kojih sve vige | judi putuje r
putovanjame L ut i m, uol|ll jive su promene u proteklir
Najvagni ji dogalaj i enija mpgu semmoveerasa jugoslavengkin i h de
gralmmerki To je bio onaj period kada su se s
mn o g i presel il iz Vojvodine u bezbednu Mal
daesu pol et prekopgutaamiil Ine@gal dejsttrgovini . N a k
vel ni je bila tako velika pretnja, melLuti m,
ot kl oni ti . Kao rezultat toga poznata slika
okrenula se naopak. U ono vreme kvalitetniju robu MalL



12

neposredno]j bl i zini grani ce) velinom kupov:
Vojvodini . Polev od devedesetih godina, me L
kupuju kal i t et ni j u robu u velem izboru u Ma L a

prodavnicama.

Jedno ifvrggenvam okw®inmisman®TKRAo je da u b
prodavnica koje se nalaze u trgovalkom smis

ul ogu igra promet kKoj i stige s one strane
prodaxi pril aju i srpski, lako je malo takvih
njima pril aj u sarmpikeinasrpskom. Odadnji pprmaauti bilisuu skarat

bez i1 zuzetaka 1 skl julivo preduzetnigtva koj a
|l sto istragivanje je ukazal o i na to da nek
stigu iz Srbije, -50%kupacdh ieldmosn dd wgeajutjanegogr
koj i stigu iz Vojvodine bilo je iz Subotice,

ustanovilaitodagopi ng turi zam nakon gralanskog rata
najmanju ruku stagnirao.

Eventual na putovanj a Iz MalLar ske u Voj vodi
sl obodnog vremena, rekreaciju, Osgmamiolsa\} ajva
gradova jog par rekreacijskih programa se
Pd il ko jezero ili zoologki vrt.

Redovita veza I zmeLu dve zeml j e progiruje
preduzetni gtava. Segedin privlald@i kako stanc
stanovni ke s malar ski m ama granicd, mess&mo tngoyingkem ik o m i
rekreacionom ponudom vel [ Ssvojim obrazovni
Laci, student:i Iz vojvolLanskih naselja bliztu
fakultete Segedinskog univerziteta, appjtu svakodnevno, nedel jno il

7aneS'I'VFP§(|t0UtiP(§dj: pogranilnog pologaja naGMee®s0rnost
Z.S¢meghy, wurednigaivio.KrSavje,| amkeo Isitruad iij ed rutb69.p2806) | | one B!
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Gk ol Osnovna Strul Srednja |Vi sokog
: Zabayv : . )
godina gkol gkol gkol ustanova
1995/1996 376 92 572 596
1996/1997 339 92 540
1997/1998 308 89 488 .
1998/1999 295 73 499 281
1999/2000 . 395 84 676 843
2001/2002 55 306 49 634 822
2002/2003 65 307 80 556 796
2003/2004 30 282 73 511 663
2004/2005 29 222 72 509 714
2005/2006 33 232 71 465 755
2006/2007 35 194 101 485 765
2007/2008 35 170 81 421 871
2008/2009 38 139 47 380 868
2009/2010 39 211 71 401 1009
*Tabela ne sadrgi osobe koje su u melLuvremenu dobile malar:
5. tabela
Polaznici zabavigta, Laci i fedovni studer

Izvor: Obrazovnes t at i st i [2009/2010pBdid gmeReatka

srbijanska

proe

regione.

preduzethi ghao.maMaogkuodtmnanm

Pred gralanskim ratom brojna
grani ce, u prvom redu u ispitivane
nego i njegovo

ranije pokrenuto preduzetnigtvo,
potreba sa srpske strane granice

srbijanska
I skorigtavajuld.
MalLar skoj [

d

al je

ovde

al i

Ssvoju

takole

kojim potr
ponuda [peo dtaivia |l @r jeurte uviaetisimestesn v. a

[ prisuwiipamkenMaglkalahek&gr oms
i zvr gava

del atn

I na kraju, ali ne u poslednjem redu moramo spomenuti i one vezaskaojastale zbog toga

gto | e
unutar
jednom

5700/ mesec/ osoba),
grani ce

putuj u

3.252.Prekogranil no i

Pored

zeml je.
pre demokratskihmpo me n a
pogl avl ju

u
t oga

dvema

zeml j ama
vojvolLanske

znal aj na
prosel ne

gestinom manj e od

gtavige i
trage sebi zaposl enj e i
na posao

spontani h

Jedan

S e

8 Prema predavanjG g n lRag

deo
a
mo

nj

bavi

l judskih

i h e

vage i

samo

nstitucional.i

veza

danas,

projekti ma

manj a

di
zasnovan

razl
pl at e

ka i
(20009

(2009.a gaaline wtprilieu pani j
i nezaposl e

mo gl medtovpr

ZOovane

nami |
na
S

a@imom @ga otvaranju konferencije Ditrans CBC 24. februara 2012.

koji ma
koji

i ga aijame/lag ndiv eu | Dggmal jue .vezam

veze

no s e
me L un e

S
pot
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Kao ¢gto jaeudsntaa notvd diajv a : Aétrgovinske veze o
razvijaju. Porast izw z a u Srbiju je porastao u stopi
cel okupnog malar skog i zvoza, no wuprkos tom
I storijske veze, odnosno prilike dveju zem:
spoljnotrgovinskog promt a Mal ar ske Srbija je jedva i mal
0,5%, dok wu izvozu 1, 3%. Za ol ekivat.i j e da
prolela 2012. godine i Srbija postala zvanil
Opgti cil ] it r enu tstalag divgaod eolPanigoograd® 0 €k ogo dh n b n
sar adnj e-vbgal(HungatyiaSerbia IPA Cros8order Coeoperation Programme)

koji se odnos? na period 2002013., jstep ot pomaganj e harmnonil|l nog

se zasniva na saradnji u jednaj o gi v 0 j i bezbednoj gi votnoj

partnera u ovom kol aborativnom okrugenju z

prirodnom bagtinom, nadalje iskoriste ekonon

obrazovnih i kultunih v e z & egztud tlie at i stvaranjem novih r

svesti posledice razdvajanja spoljnih granica.

Prema zajednilkim mogulnostima i dnoapluanrjsukjeuli e

granice, u oblasti koja nastaje kao rezultat tesne saradigaaeg

e bazirajuli na poboljganje ekonomske perfoc
pobol jga,;

e zahvaljujuldi ing) akéivmasti ¥ mnoejnostikna | drugim sekvencama
kulturnog ¢givota vrgi se znal aj agonamul t i ku
identitet;

e dobro je poznata kulturna bagdgtina regiona
mogu da dolLu do znamenitost. i mogu da kor

e sve vige | judi i ma poslovne, kulturne il:/

e gengenskger asnpioclegf nreaj manj e mogul e potegkol e
gengeskog regulisanja to se jog | ini Il uzc

navedenih ciljeva uslovljava

Ostvarenje gore
otr.eba za putovanji ma

povelanje p

3.253. Turist | ke veze

Jedan od vagnih razloga prekogranilnih put
i spitivanog podrulja glavna turistilka privl
Zavetna crkva), kao mesto priredaba (Segedinske letnetigaek mi | e n gy iakanwu, k aj a k
festival i, sajam na most u) ,Nakpafo® kbya nijrak a &k umpead

Kul turnjida dWN@gradéno pozorigte, bidskopi).

Ricz AGBEbEBEty Mol n&r | r®n: Veze vojvolanskih regiona
Hungaryi Serbia IPA Cros8order Ceoperation ProgrammBrogramming Document for the Programming
Period 20072013, 2830. stranica
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Od naselja u ovoj obl asti sa znalajnijom pr
poseduju banjeMor ahal om Kkoj i je Jako popul aran mel
l ekovitim kupaligtem Er zs ®b Kladkoui nedavno otvo
U Srbiji se samo Subotica i Palil istilu kao
gosteo| ekuj u secesijske gralevine u centru gr at
ponuda i bogat. i zbor kulturnih dogalLanj a. l
vrt.

Prema nagem ispitivanju s turMsLalit gkm. cUI Behb

problem nerazvijenost turistilke infrastruk:
Ovo karakterige i b anj e-parkgve Worahabma, Segedimu ij e r a
Makouk o0 j i prugaju velik asortiman usluga.

3.3.Regulaciona i institucionalna okolina

Gl avnu pomoraizhVbjprepe&bgrani | nog saobral aj a
odrelLuje red prelagenja preko granice i usl
izdavanja dozvola.

3.3.1. Regulisanjepr ekogr ani |l nog saobralaja

Granilnu koot jalgmj nem gr ami € a ma g B56A/200@8/EHKDe ku et
Kodeksa zajednice Evropskog parlamenta i Sa:
osoba (Gengenski kodekseguwl iksoanntjruo | pur ider mrnea Icae¢
granice drgawnl j ani EBjinimalpogkbngralju dok dr gavl j ani
podl egu tzv. det al jnoj prover.i. Ovo podr az
gengenskom sistemu za informacije o Vvizama.
Prema predlogu EU kontrolu putnika koji put
terminal u 11 u autobusu u zavisnosti od | c
kontoliratd. putni ke Aredovitih | opritke.iZa h vog
kontrolu isprava grani/l ari po melfuinosti kor
U odnosu MalLarske i Srbije redSpankzumni g2 ma [

VI ade Malar sk elika Srblelo&kahioli ®Ruemgkody g el eizvodenbdk o g
granilnog saobral aja

Zakon dekl arige poziciju i radno vreme gran
mor aj u obavezno predat. na kontrol u. Nast
pojednostavl!ljivanja i ubrzavanja prelagenja
lako su Sporazum predstavni ci dveju zemalja Ve
Srbiji bude proglagen i obavi se dipl omat sk:

1 Commission Recommendation of 26. 2011 amending the Recommendation establishing a common
"Practical Handbook for Border Guards (Schengen Handbook)" to be used by Member States' competent
authorities when carrying out the boraentrol of persons.

20 proglagenju Spo20&2zguwondai nleV.i zzreeain avliadde Malar ske i
kontoli cestovnog, ¢geleznilkog i vodenog pogranilnog
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po ol ekivanjima jog ove godi ne nimpraazima vidi (Det
u poglaviju 3.4.1.)

Prema Sporazumiio usl|l ovi ma putovanja drgavljana pot

2003. godine izmelu VIade MalLarske odnosno
Goremalarski dr gavl j angutkmijm irsaprpaoJafa maedge i da
Srbije bez vize, i tamo mogu da borave najyv
datuma prvog ulagenj a, kao i da preputuju i
putnim ispravama ili vizom izdatm od strane di pl omatskog il
MalLar ske, ukol i ko ovaj Sporazum ne nal age o
MalLarske i tamo mogu da borave, proputuju il
Od potpisivanja bilateralnog sporazuthaa | j e se pojednostavil o putc
Ood 19. decembra 2009. godimebeprskiedugaelmj
uni j e, melLu njima u MalLarsku ukoli ko raspol a

dekreta saveta39/2001/EK.

Dr gavljani | l anica EUpwonéedggawva Jdé&n gdnushkhg 24
posete koja nije duga od 90 dana mogu da ulu

Smanjenje vremena preladgenja granice autobu
redu vognje i ubr z a9/AnijéARmdine uredb&82/2007 (8. u |l uj e
Xl.h)o otvaranju granilnog prelaza i svanjwr r e men
odnosno o talkama prelagenja granice. U skl a
prelazu na mol bu mogu da vrge kontrolu prekec
drugtveni, zdravstveni Pl kul turni i nteres

3.3.2. Regulisanje koje s odnosi na autobusks a o br al aj

UMalLar skoj aut ob uredu zapzendjen &vanv EvopsiaEmige mogu da

saobralaju tzv. l ini jskom dozvrod men, kaljia mra&j v
pet godind. U Malar skoj Wukaikoed umdlzideajza njuiul ogi
organ nadlegni za saobralaj p@#emd& kKl auzul ama

Prevoznikkoji njer egi st rovan u nijeifakoti k&vmepfpamar adni
nal age dkatmalfpgevoz putnika prema voznom red
ministra 4sdad¥ ail 8j aom s | ulpeyomikid Srikjé ra svajimo | e d
melLunarodnim |linijama g¢gel. p r Reskea Begedina), d o ma
moge t o dae spomeénati doavau. Pre izdaje dozvole za liniju ministarstvo ispituje

BProglageno sa 19B/2083i10.%IM ur edbom

4 Vidi zakon XLI. iz2012.0 uslugama prevoza osobad .(3) skav i28. VlAdine uredbe261/2011. 7. XIl.) o
aktivnostima drumskog prevoza robe uz nov]anu nadokn

odnosno o prevozu osoba autobusimauwhcanu nadoknadu i uz sopstveni ral u
u vezi s tim
“Kabotpargeav oz putni ka na melLunarodnim | inijama koje s

dr gave, ako nije to glavna funkcija spomenute |inije.
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saprevoni kom Kkoj i pruga svoje usluge na dat o]
ona ne dovodi u opasnost ekonomske intepeseon i ka koj i vrgi javni SEe

UrelaciiMa L ar ske i Srbije izdavanje dozvola za |
potpisan 16. januara 1965. godine u Beogradu
VI ade SFR Jugoslavije po predmetu meltanar odr
savremenog bilateralnog sporazuma Kkoj i e da

[
su usaglasil i, audpugofpoloveizOl2agogine. se ol ekuj e

Mol bu za Ilinijsku dozvolu tr eba prevozeidnaat i nad
svoje sedigte. To je u MalLarskoj Nacional ni
infrastrukture 1 energetike. Mol ba mora da s
vognje, tarife i usl ove putovanj a.

MalLar ski I Tsu gkladk is nacionglramm zakonskim odredbama aj edni | ki
odreluju rok trajanja dozvol e i saraluju po
primene.

Ukoli ko u MalLarskoj j 09 e saobrala vozilo

n
postojel movirasslugnik pr edaj eeb sranicbabjaviti NKH |
i e

r
parametre planirane | ini|j MalLarska preduze
l'inija gteti njihovom interesu), koju | e NI
partnera( Mi ni starstvo za infrastrukturu i ener g

deonicu linije. Ukoliko stigne i ovo poslednje, a podnosilac molbe uplati naknadu za
izdavanje dozvole (13690 Ft/godinal/ komad),
naknadgrocesa za izdavanje kontrolnog dokumenta (blok tovarnih listova) je 1045 Ft.

Tranzitno vreme procesa je obilno 2 meseca.
Ukoliko jef i rma sa sedigtem u Srbiji pokrenul a |
srbijanskim orgaagma,NKKojui ilndg edaswpoirzdavanij

Naknada za izdavanje dozvole u Srbiji je 120 EUR/godina.

U Srbiji pored toga vagi t zv. zagtitno vrem
Do 500 kil ometara daljimevato je 5 | asova, a
333. Regul i sanje koje se odnosi na gel ezni |l ki
Prekogranilni ¢geleznil ki prevoz osoba s jedn
MalLar ske Zia R0a godirielo. servisu prevoza osoba), bilateralni sporazumi,
odnosnobilateraln s por azumi gel eznica.

Za vrgenje servisa prekogranilnog g¢geleznil Kk
bilateralnih i multilateral @iOh(2®Bakona ¥ll. & ov I ac
2012. godine o servisu prevoza osoba).

U slulaja psugga melunarodnog ¢geleznil kog ©pr
obezbediti wulagenje i izlagenje putnika na
prevoz domal4ish. (Put nTha)svoju namer u, melLut i

infrastrukturnom menadgeru il organu gel ezn
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Gel ezni | ki prekogranil ni saobral aj i zmelu M
1972. od strane VI|Iade Narodne Republi ke Mal
geIeznlIkoggpsackblgalaamjlanoPrema ol ekivanji ma
e da stupi na snagu vel ci t i r ammski gpatni)r e me n i
vodeni [ gel ezni | ki prekograni|ni saobral aj
U prevozu osoba merodavan ¢gel ¢pogi ISpbomaguenwv @z
prtliaga (CIV),odnos 0 s por azumi i zVmei I uGed eelzenzinciac aSrwG | e .
Jedan od velikih problema pogranilnih | ini]
prelaze granice po tradickfagkosmabam$kheugel ek
gel eznice susedne zemlje s-kilometaad b Ipesledpjemi bl i g
periodu, i medutame Jgeleznice su otkazale Vi
neekonomi | nost (npr. pPemal Hrd@aad sikoy pr eSKH ogr
obilno finansira malLarska drgava kao nalogo
deonica se moge koristitd.i za domala putovanj
deonicu bi u pr i n dinapsiati prema oolzaen zékonl o prevozuasdba

kao javni servis prema aspektima naoi(®Aal ne,
al i za to jog ne postoj i presedan, gto se u

Srbijialasrlsikonjoo Mia domal oj deoni ci me L un .
nansira srbijanska dr gava.

-~ C

Gore navedene zakonske odredbe prugaju odgov
javnog saobralaja (autobus, gebémhaga) prodnec
Srbije EU, automatskim stupanjem na snagu z
administrativnih i pravnih prepreka za org
saobralaja u regionu.

34Analiza trenutal nogaonbirvaclaajsaer vi sa javnog s
341.Prekogranilineedrezmmsikleke veze

3411.Postoj el i pl anirani granilni prel azi
Sporazum o kontrol. gr ani | wio gg Zgkond\. & 2@2. i z me L
godiné®. Z a njegovo stupanje na snagu pneSmijebno |
nakon | ega | e moli da stupi na snagu po dipl
N a zajedni| koj deoni ci grani ce MaSaaves k e [

(Her cegiBadlkint Br eg A( B®Bgg 3(3il Bajgnek (Bajmok), Tompai

Kel ebi j a (Rebkse Rk & }kikHDIig@ Jpdnosno, TisasiggfTiszaszigeti nal a
funkci onipjetaz zpdramsks|larmibr al aj . Melu navedenim g
aspekta aktuelne temel ajzwrdvhjusgoaRaskpmnith v p
(R° s yikHergoy Tisasiget Tiszaszigeti nal a .

) zvor: Magryyar( M&lzar sko javno glasilo) 20. broj, god.
http://www.kozlonyok.hu/nkonline/MKPDF/hiteles/MK12020.pdf



http://www.kozlonyok.hu/nkonline/MKPDF/hiteles/MK12020.pdf
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e Reske R° sy kéddorgvgli ki deo saobralaja i zmel
melLunarodnog saobralaja obavlja granilni
slika) koj i | 1 ni deo i evropskanmbgi stpmral

gengens Ewopmskeanmjeradi00.02 4. 00 kako za melLunarod
i za robni promet.

3. slika
Grani | ni Reske®R? saziz & pdi | j e (Izwvoe wwewapelikethu) v e
e Ostvarenjem deonice autoputa Segexlia v e r i gr aReskenR° sprkeel a z
predate 11. marta 2066gr ani | na kontr ol a, nrpatabr.5.e obav
premegtena je u novi obj ekat na a-atoputt
autoputa M5 saobral aj magi strale br. 5.

i
podrulje granidaioy @Er&!| Bma. i Namjak br gu (26
grani| nog prel aglavjie BSadtedVv dlknagictinle ar.d e
dok alternativu nudi Bajski putmagistrala drugog reda br.55autoput M5 (22 km,

27 minuta). Ce nt a regiana \Bebotinao(§zabadid) matazi sekio g
preko autoputa br.22 i magistrale brP22 jednako na 27 kilometara. Preko
Segedinskog puta koji vodi van iz Suboti
pola sata se moge stili.prerdoaelaanjpeovicdpa:
saobr atiragkna h i p r ogputeva koji ém sdeo dpt nk hj ul uj u)
pl anovima ostvarile se do 31. decembra 2

pogona testira se novisistemued azak na turi st ikitéemimali aut obu

71zvor: http://hu.wikipedia.org/wiki/M5°s_aut pSlya_(Magyarorsg g )
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viodi u poglavlju 3.3.1) koj i e se nako
autobuse.
Na malLar skoj deoni ci autoputa M43 koja vo

Segedina korigtenje aut oput mskogsaaniauopu mo b i |
do Subotice je trenut dnog ub ensappllaattanne, raa mp ep o

Vinograda. Rd je prekinut zbog protestme gt an a, nai me korigten
autoputa izmelu ma lzanrasl kag ngor abuiarioptd sik uSpu bl cat i
Tisasiget Tiszaszigeti nal@Gr:ani | ni prelaz koji obavl j
otvoren je samo za drgavljane Malarske i
radi 8:0016:00, a leti 8:0018:00, te obal j a i skl juli vVoDoputni |l
granil|l nog prelaza koji je smegten 17 kil o
Longrad moge se stili za blizu pola sata
granici nalazi se naselgalk®j e br oj i 800 stanoehovika. N &
Knegevac, udal jen 14 kil ometar a, a dostu
Grani | ni prelaz tipilno Kkori st epesjtkaen otven i
biciklom. Stanje puta koyo d i do granil,opbogemputadlaramj et dr
pogodanz a s aobr al 4 jslikda U okviuw $& @Erograma preko
saradnj ei Svbga2@ld.gddane i zr aleni sabngud anovi ZzZe¢

4. slika
Put koji vodi doTisgsigatai(isdasrigegp(jupied2.)aza ko d
(Foto: KTI)

18 |zvor:

Ma g yla.rjuni®041. http://magyarszo.com/fex.page:2006-

14Fizetokapu nyilhat Kiralyhalmanal.xhtml

YNovi pogranilni sporazamampirloradgiprelradaocoodr®@mdo 19 |


http://magyarszo.com/fex.page:2011-06-14Fizetokapu_nyilhat_Kiralyhalmanal.xhtml
http://magyarszo.com/fex.page:2011-06-14Fizetokapu_nyilhat_Kiralyhalmanal.xhtml
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5. slika
Tisasiget (iszaszigétinal a gr ani | ni prelaz iz ptilije
(Izvor: www.borealisz.hu)

Brojgr ani |l nih prelaza u blovsekiogr abaid wnli nmmasprie | naa
melLunarodni kwtinilllei spr @dgeo tv ia alistom at ih@am® nlak i h

Vinogradau okviru sporazuma izmelu dve zaaml j e. N
kod Tisasigeta Tiszaszigethobav |l j al e manji epviosmah, za oi §a
Evropsken i j e i Kowdjedeaerrsakcd j e, odnosno srpske dr g

Drumsko, putnopovezivanjeA g ot h a B a thi&/inograda ostvalie se sufinansi
Evropske unije u okvirul PA programa pr ekogr aSrhijd lekvirg ar adn |

proj ekt a izhosiplizu 12 miiopeeevra z meLu 1. juna 2010. i
ostvarena je izgradajputa kojiv o d i do gr anmidikabd slika)r Iegtadnpa  (
granil nog prelaza I njegovo poslegeding. &aj e u
granilnom prelazu kontrola ©pogranil|lnog pr ol
zajedni| kom mestu s-19abdasovareRmeamapskondv dm m

Ssporazumu o0 pognaniglrmom| popometrel azu nel e mo
Razlog tome je da na srbijanskoj strani rput se nadovezujéakvom lokalnom putikoji
Zbog s v o jpogoginza aumluskn isjaobr al aj
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6. slika 7. slika
Kraj puta koj iprelazad i d aMad'raarsiklanesg r ana puta koji
Agothe@somt)iBhbkki Viunogr piklazaAgot h&€sotmmiBh| ki
Srbiji Vinogradi
(Izvor: KTI) (Izvor: KTI)

U interesu raster &RéskerRj° & Y ki@ m gkdogj d g sper etlraeznau t n
stili samo ,prlkelkioslajt olpwdeh| noot svtoir iabinosvtiaireé gr &
se nalazi na magistrali br B(slikai 9. slika)

8. slika 9. slika
Malarska strana starogSgbanahekg ptebhaaaskadog ¢
Reska(R° s @ k e Reska(R° s @ k e
(lzvor: KTI) (Izvor: KTI)
MelLunarodni saobral aj koj i j e i skl jul en S
biciklistilki pwodmetdas gmelilagiovdanosno novi
prometu omogulile i privremeno otvaranje z:
smanjenja vremena | ekanja i ukl anjanja pr ome
Grani | ni preddd®. 08dil asowvd. OGrani |l na kontrole
mestu. ,Rlakelmaz i |l ela kori ste i melunarodne aut
navedenim sl ul ajevima, ukoli ko se prelaz pri

To U=l wl akongestije na prelazu kod autoput a
vognj e.
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U geleznil kom s ambraaiskjoj mMeosnipgskdrenutno
grani | ni p Kedebije  Subotice nReskeli Horgaj a . Od navedenih
prdaza koddrugogs mo v r gi | i i spitivanpgas.e Koroit @tgen jkea k
putni | ki tako i robni promet 00002 A uODm| asaoyga e
smeju da saobralaju gelezilki vagoni koji pr
Uvodenoms aobralaju na reci Ti si u Segedinu i K

melLunarodni put niOT.0819i 00 obasopaomet od

Pri i spitivanju prometa granilnih {0M1uaza m
prometu gr anod nRPgs zpkree Inaezpar ekst ano j e rastao b
malarskih drgavlil0alkga. rBtajidngastpbhaa Erbije

ugodi gnjem proseku tri [ po puta vel.: od mal
D2ZRAOYZA LINBPYSU INIY
osoba
2500 000 2220360
1863 780 1892790 O
2000 000 1775740
O— —O0
—C—
1500 000
1000 000
500 000 374
0
2008 2009 2010 2011 godina
Grani | ni prienalza rRekik ed =0=DNIJ yASY A LANEIATA W

10. slika
(Izvor: Glavna policijska kapetanjau pani j e Longr ad)
Na gr ani | nonTisgsigeal|Tiazasaigetgwo ds | ul aj u obe naciona
primetiti nepretani rast onih koji prelaze granicu u periodu od 2Q081., a istovremeno u
slulaju srpskih drgavljana ovaj por ast i ma
dr gavllsitkea (Br oj drgavljana Srbije koji prel

malarskih drgavljana.
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D2RAOY2A LINRPYSG 3INF YA

osoba
121 356
0

120000
94 644/
100 000 =
72277 /

140000

80000 62480 —— -
60000 O
40000
20000
0
2008 2009 2010 2011 godina

Granilni prelimalBfirsé&asi ge=0=DNJYyS6yA LINBENIALAAF

11 slika
(Izvor: Glavna policijska kapetanifgu pani j e Longr ad)

3.4.2. Predgavljanje prevoznika

Na i spitivanom podrul ju jptri prevwakaani $ eid i gstaeonb r

MalLar skoj i tri b aauwteah s keamm us aSorbbriagjiia.j u t o
obavlja melLugradske vognj.e krog i d albjaer | ljianiajudg oit
Gupanije Longrad, dok geleznilkim saobral
Cllamvasutaka (Malarske drgavne @geleznice)
nazi voRrBTART ¥rt. Na spskojs t r a n i aut ob ulmKR Sulsoticardns al aj
iz Subotice i Severtrans Senta iz Sente, dok

Vol §nbujse ®Zajfvele drugtvo Malarske za obavl
raspolage s osamdeset og o dnedpdiirjijeopmostiprsepp lcetog | u . )
[

zeml ji i bl i zumeddlOi mij jegown iht are Luuem|l j e obezb
redovitu dostupnost i zmeLu Budi mpegte i 17
gradova,kao ime Lu naj vagni jiingnriengicoenmitma ma. i AJ| eBtudi 1
neposredno]j agl omeraciji, odnosno u Pegt an:c
gradova i nasel ja. Sa dnevno 5600 I inija st
nasel ja, a del om i zanedlui hokmageali jha.c ein watrar iv

gradskog saobraliaja obavlja Vol &8nbusz Zrt.
vozila.

Saobral ajni Ti 1Isd u(Wiwd Bad . Folo§ n Kozl eked®si (
obezbelLuje autsopibzam&llu doasd elpjnd Gupani j e Lon

aktivnost.i preduzeia koje postoji od 1950.
putnikau | i ni j skom saobr al ajluon gkraaod ui (e &g |,
(H- dmezRv 8sa&ur(Malky ), Mekmtegu (Szentes), odno
Segedi nu. Proselna star ogtiznadd ri haownskliggacudr gav a

voznom parkunalaze se mova savremena niskopodna vozila.
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k ojliarsa&eb rpaoisd Mg VO TAREH cedzrnu |«

Vas Vat i Szem®Il Poz HlulnZat -dugrn tn a

gel ezni |I000e mr e ¢

kilometara, a prema podacima iz 2011. godine broj

prevezenih putnika je 142,1

miliona/godina.
saobral aju motorni
N a

severnom del u

N a

g el e z ni1B4 lkija iBegedigi r Subotica ma | i
vozovi tipa Bzmot

Voj vodi dReSulmoticdarandkojisod 1969s a o b r a

godine posluje pod tim imenom na prigradskihi me L u fimgasinzimme Lu Subot i
okolnih nasel (12 slika . Nj egove melLunarodne ‘tbianikjoeg po
okruga sa glavnim gradom Hrvatske, Zagrebo
Segedinom. @0 drugtvo obavlja i zadat ke | okalnog
gradskih odnosno osam prigradskih [Tinija. L
proselna starost je oko 10 godina. Zadnj i h
udomi m autobusi ma, opskrbljenim savremenim n
prevozi godi gnje vige od 10 miliona putnika.
N HORGOS
KELEBUA
A UBOTICA
PALIC_HAJOU MARTONOS
w E MAVLEPIJACE
LuTovo .
TAVANKUT MALI PALIC MALI PESAK KANJIZA
SAJC BIKOVO NASELJE
s SKENDEREVO NOVO SELO NM.;:::':": . NOVI KNEZEVAC
RATA . SANAD
SENC.TRESYJEVAC
DUSANOVO

OURDIN $TA
K

STARA MORAVICA
-

BACKI SOKOLAC *

SOMBOR

MREZA PRIGRADSKOG | MEDUMESNOG
SAOBRACAJA JP “SUBOTICA-TRANS"

1.SUBOTICA-NOVI 2EDNIK LIN.BR.19
2.SUBOTICA-GABRIC LIN.BR.20
3.SUBOTICA-KELEBIJA LIN.BR.22
4.SUBOTICA-S.2ZEDNIK-DUSANOVO LIN.BR.23
5.SUBOTICA-KLISA-DUSANOVO LIN.BR.25
6.SUBOTICA-BAJMOK RATA LIN.BR.26
7.SUBOTICA-TORNJOS LIN.BR.27
8.SUBOTICA-SKENDEREVO LIN.BR.28
9.SUBOTICA-S.ZEDNIK-DURDIN LIN.BR.30
10.SUBOTICA-KANJIZA LIN.BR.42
11.SUBOTICA-MALE PIJACE LIN.BR.44
12.SUBOTICA-BIKOVO-OROM LIN.BR.48
13.SUBOTICA-NOVI KNEZEVAC LIN.BR.49
14,SUBOTICA-BECEJ LIN.BR.54
15.SUBOTICA-SOMBOR LIN.BR.58
16.SUBOTICA-B.TOPOLA LIN.BR.98
17.PALIC-SUBOTICA-N.SAD-BEOGRAD LIN.BR.73

ZEO*IK 2EDNIK

o
GORNJI BREG
® NOVO ORAHOVO

OPOLA BACKO

PETROVO SELO

12. slika

Mr egrai gradskog i

m e Suhpticatransao(lgvorsvave. sutramd.rs) | a

SevertransSenta je osnovan 2004. godine kao nkinik jednog ranijeg autobusko

saobrailajnog drugt
trenutno radi kao
upotrebitiume linesnoma ut ob us

va u vlasnigtvu samouprayv
privatno preduzetnigtvo s
kom saobralaju za prevoz v
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kapacitetom od 50 osoba). Firmad r §ava u p o g o nuSeatiuNovdnSadk.e st a

U toku nedelje a i vikendom-SeataBegedini a redovna
Naciorma | n e geleeriedeez&rilmiaajsqsmibziujle sa geleznil kon
podrul ju zemlje ija dugina iznosi 3379 kil o
god gnj e prevoze Z‘i ¥Yoznmpatk iino seasastpjiuod 1340 Kokomotivad

mot orni h kol a i motorni h vozova, odnosno 78
nagal ost u veoma |l ogem stanju, na Vvige mest
bezbednosnih razl oga. Zadnj i h g oditak@a sumr e g a
moderni zacijom deonice i zmelLu Beograda [
kvantitativni usl ovi dostupnost.i Budi mpegt e
Subotice sa naseljem u blizini g r aaedria tinga, Hor g
po kojoj tzv. ASrebnhsikdstrel ed prevoze putni

> Zednik . Mokri
eant A e 'Coka QMOKnN
SOMBOR I o KIKINDA
24 25 TBaék’a : 33 40/ 39 Jimsoua
‘ 20 opoiag 30 o Banatsko
Apatinc Kula BeCej MiloSevo
BN gl-'zSoma = Novi Becej
Erdut«< \ _Odzaci

Karavukovo\

\ ROSKE

KELEBIA® SGOS
SUBOTICAY _______,_,.A, Kanjiza

Novu KneZevac

Jasa Tomic

\ 30\
Bag™ Gajdobra}: 4 Rimski Sancevi

Seéanj‘--\s_'a"i‘sf

.

Backa 4 L 31 Titel = "Orlovat
TOVARNIK Palanka N9V| SAD " Petrovaradin 31 |stajal.
13. slika
Geleznilka mrega Vojvodine

(Izvor:Ge | ez ni (btg://232.68.591&/red_voznjel/mreza_pruga.jpg#

343.Vageleid vognje i mrega

Unutar ispitanog podrul ja, i zmelu MalLarske
600., br.603. [ br. B065pol pdnaes mae djdeedznbae ¢ lee
saobral ajnu ve#dusikavnog prometa (

2 1zvor: hu.wikipedia.org
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Dnevni i nijski par iz polBwdirmpekat adymBjuea ack
Kel k ekneed s kj & Be®edin $zeged i Reske R° s yHomogi Subotica (Szabadka)
koj i saobrala svakodmdwmdu(slzi Zirjte m.abde.v ai

Vognje krelu ujutro u 7.00 iz BudKepbkgmet a3 a
(Kecskpnm@tgkunf eKefhant @l figythsSkKistdlehd i (Bal agl e
Bal §§sttydgu na autobusku stanicu u Segedinu,

Reska (R° s a) kil@ze u Srbiju. Na srbijanskoj strani preko dva naddbagay a | Pal il
sti gdiesntai naci j u, autobusku stanicu Subotice
kontrolu u redu vognje je predvileno pola s
veliline prometa na granilnom prelazu I zat
prac u autobus krelie u 15:15 i na i sto]j trasi
gl avni grad MalLarske, Budi mpegt u. Pot puna ¢
deonica i1izmelLu Segedina i Subotice sskeeta 47
mogu se koristiti za melLugradska putovanja b

Na liniji br.605.Szeged Reske R° s ¥ dk granicadHorgayi Subotical 52 km) t akole
prevon i k a Tisza VotBan<ZrsaobrSadbagtui cavoj e | i n
Subotice pre@e Resk@a (R° s g kar gavne gr aki beyYi loggada, ( B8«
Haj dukova (H d jgBatigs)§ Srijandkiprevoznik svaki dani osim nedelje-

saobrala po jedan par l'inija izmelLu Subotic
aut obuske stanice iz Subotice a prema redu Vv
polazi wu 12:30 i stige u Suboticu u 14:03 (s
na autobuskoj stanici).

Tisza Vol &8n Zrt. pomalutobuskipasaolbrialigja iodr
(nijedna hdtd nmaglaamsekipr ol azi kroz Bal ke Vinogr
tri dana u nedel ji, pol azi ujutro u 06: 30 i

prema Segedinu polazi u 10:30 st i ge na s ¢gg &2Md5 Drg par lihijlag Mar
saobrhka s amo za vreme gkol ske nastave u Malars

Suboticu u 14: 05, zatim nakon kraleg zadr gav
Segedin ekuwda 16t:i2¢. Zadnji, treli par 1linija
gkol ske godine petkom i nedel j om, pol azi p O |
18: 05, atim takolLe nakon kratkog zadr gavanj

zati
stige u 20: 05.

U red odsagipguer al wseiavpaol usat nopwirleimeomedraanial ne
gto moge da se menja u odnosu na promet .

Premaput niplokdamci ma dobi veni ma wldonl ipsazlau g\odli it uz

godine na | iniij.i br . 605. autobuse Tisza Vol
5527 putnika, a proselan broj putnika po au
pravce, prema Srbiji je putovalo 3003, dolepna MalL ar s k o] od toga mat
Uzimajuli u obzir potpuni broj putnika u odr
porast putnil kog prometa za otprilikelO%. | s
25 %, meLlLuti m pnrioksae |jaen Wwr mij nipraal no | mer i opa
godine bilo je 18 putnika/linija). Na blizu 300 linija Suboticansauto m pol ugodi gt u
godine ukupno je putovalo 6256 osoba, gto zn
viedno$ | skorigtavanj a Tkiapzaz-aVYelt&n nego u sl ul aj
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Aut obusi ma na mel un &egedh(Speped il Reske Ri° s hke g .60 3.
granica/Horgay i Ka n jii Seatai B e€f posluju dvaprevoznika Tisza Vol &8n
Severtrans Senta iz Sen&pki prevoznik ima svakodnevni polazak!l i n i j-$egeBie | e j
nadugi ni od l@dazikrozBalmlke o aPeot( P®t @ r 8®lve) , uMol (1

(Ada), Sert ( Zent a) , Ador j awm (Mdgyaramizsp) 8itlojgog K &mojrigo s )
me Lutprelaz v gnal ar s ku g Reskai (R ¥ s ypkkamgstavlja sesamo na
autobuskoj stanici u SegedinBolazaki z j-buaglnvoa n s k ojgu nG:eQ § ai st

| ongradsko gupani | spooratks pothzi gapanew 14038 : 4 5| @ ma
auobusku stanicuBe | ej u. u 16: 40

AutobusiTi sza V@l §mkdilte. saobraliaju s jednim pa
utorkom, sredom | et vr skhdomt o m, odnosno za vreme gko
pet kom i nedeljom samo do Senées&6hr &imdj u dp &
nedeljom sve do Beleja (104 km). Aut obusi m
autobuske stanice zaustavljaju se na jednom
na dr gavnoReskeRa s} éoku Sthgid Ho gogu, Kanji gi, Novo
Sanadu, odnosno u Senti na dva mesta.

Trenutne linije Segedi®ubotica i SegedidentaB e | e | stanu u Segedinu
stajaligtu pBR8knazi vomamoi cagnj e Tisza Vol §i

pegalegepadmii do segedinskog Geleznilkog kol
Linije koje saobralaju do Bel eja, iza Sente
Sel a. Autobusi pol aze 1z SegediunbBllpodeosnea r edu
gore spomenutim danima z&1 05 u Bel ej . Aut obuska vognj a
polazi wu 16: 00, odnosno iz Sente u 17:00 i s
U nedel ju da bi se udovoljilo velim zahtevi
p o k rdepurskeautobisetzv.dr uge i trele | inije (prema Srkt
prikljuluju direktno wuz prvu | iniju, druga
Kanji gi . Linije Tisza Vol 8na na malLarskom
prevozle z ogranilenja, dok u Srbiji se zaustavl |
Na | iniji, par vognji srbijanskog Bel ejprevo

godine je ukinut.

Od 1. juna 2012. godineS'egmdliuaNsaogrshdan()E
zajedni | ki poslujerBalse] hineavoga isabBbbatl ac a3 vak
ujutro prema Segedinu, dok posle podne prema Novom Sadu.

U Morahalom( M- r a htarleormi)t no ne saobr al atnicawovubdnjus po

stigu individualno ili u organizaciji srbija
prevoznika Jedna povratna kordalalizmelLw S&Gudani zac
agencije kogta 700 DIN (otprilike 1610 Ft

1 Golden Travel, Subotica. 20138-06.
http://www.goldentravel.rs/index.php?option=com_content&view=article&id=14&Itemid=125
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14. slika
Gelezni | ke i aut obuske | i npgrevognika spi ti vanog
l ako nije melLunarodna | inija, ali treba spon
liniji br. 5030.Segedn i Reske R° s yikReskeR°® s Y Mg r ani | rpriekofReskal a z
(R°® syokset varuju vezu izmelu granilnog prelaza
danima 11 put a. Ovu vognju mnogi koriste ka

pegke prelaze pr ekoinijg bra5930SegediniDReske Rlus yikbeu s k e
Reske R° s ¥y k eM5 gr aniibr. 031. fagedinRegke R° s ¢ Merahalomu
mikrooblasti Morahalora o bnovl jeno je vige autobuskih

i zgralena su i d v akonkuosa Bvropsskea ] péi gt & opi okei bu
osam naseljalb. slika) . Redovima vognje i kartama post
informiranje putnika. Na srkanskoj strani granice trenutno ne postoji autobuska linija koja bi
bila odrgavana u tu svrhu, tj. da povezuje s
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15. slika
Ki ssz®ks - -atphusakt af afyt gt e

MelLunar odna ¢k2 SegeduiSubbtea( matiay aka deonica | oj
reda br. 136. SegediReske R° s z k e ) funkcionige u zajednil k
srbijanskih geleznica. Nekada j e funkci oni
jugnosl ovenskog rata je pruga dospela u 1 og
vozovi Srpskih geleznica zbo

hnol ogki h r a
a 2Redted . god

e
za kontrolu vozova) od 11. t
e kao odgovor
Vv
d-

g t
mar
(R° syikeSegedi na. Gel eznice Srbij
saobrailanje malarskih motornl
di rektnog putovanja izmelu Se
Srbije treba presesti lReskel (R° s Y iklei u Horgog
r

maksi malna brzina pruge je t

ozova na sSr
-ainGe |l ieaz Bulbot
Na malar sko
enutno 60 km/s

h
ge
u

tona. Na srbijansko] strani i zjmelkm/saHld.r go g a
slika) a i zmelLu Horgoga i Bal ki h Vinograda 30
Vinograda i Subotice, koja je obnovljena uz sufinamge Evopske mi | e, naj ve

dozvoljena brzina vozova je 80 km/sat.



31

16. slika

) Srpskignobusu blizini Horgod a
(FotooCd &8 m Garamve°°lgyi, http://www.trains. hu/galler

17. slika
Voz tipa BZMot koji s aoReskaulRa sip(kompkTlhvca Hor go
Na malLar skoj strani svakodnevno saobral a tri
Reske R° s ¥ Kreme putovanja na 13 kilometara dugoj deonici je 15 mirdita,k t r e | i
povezuje Segedin i Hor gog, a vreme vognje n;

ukl juluje i grani | n ReskegRrtsrgokleNe mad npirne | caamui nkao
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Segedi na i Horgoga saobralia iileztwmetu Ppabow
Reska (R ° s yska&i dan vozi dva para vozova, na deonici od 35 kilometara njihovo vreme
vognje je 80 minuta zajedno s granil|lnom ko
i zmelLu Subotice [ Kanji ge kojdgogsaaobhbead g lLu
mogulnost presedanja i stizanja u Kanjigu (u
neposredna veza za Segedin). Sem navedenih
Horgoga vel ne postoji vezdongogmaliar Keoj i §
kil ometara obilno se prele za pola sata.

Na gr ani | no Reslparn(R°l sagxkaeek bosha vozovi ma koj i sti
na vozovima iz pravca Horgoga granil|lnu koni
poletkajaparedNadamrgogkom granilnom prelazu ¢
slilno malLarski ma. Po zavrgetku kontrole pu
mogu da krenu nazad prema svojim ishodignim
grani |rnoul uk oonbti | 46 mahunha, 3@l i kagnjenja mogu
UKki nute neposredne | inije bez presedanja za
odnosno neugodnosti.

Sumirajuli, trenutni red vogmj eriemmelgkoSesdke
pet kom i nedel jom pruga dnevno barem pet mog
radnim danima (f. ) dnevno tri, petkom i subotom | et |
|l zmelLu Segedina i Sent svdhkednevhoi Punhoyanjs

zbog presedanja pruga prihvatljivu alternat.|
Ho r ¢egegdin.

344.Moguinosti presedanj a
3.4.4.1. Autobuske stanice

Segedinskautobuska stanicd 8. slika) nalazi se u neposrednom susedstvu magistrale br. 5
koja prolazi gradom, na 1 kilometar udaljena od centra, na Trgg Mar stanice koja je
izgralena za melugradskeadskbmusaeokoaiapéemgu

grada su dostupni . S autobusi ma koji odavde
s u dostupna [ obVad@gar ke t na (®Iv)§ aM8ko hivial Ky.-
Morahalom M- r ah)alLomg r@Gsdo n)f rS®d t $zgntes ( dok neposrednim
melugradskim | inijama su dostupni i veli gr
Kel k eneed s kj,e mPeé | u jBekd PI®B®K ®(S)cSoladk &zolnok, Debrecin
(Debrecely, Budi mpegta ( Buda(@=zmhbathely). pa | ak i Sambot

Red vognje melLunarodnih imodamabsh pirespdami
mo g u(kidi u Il. prilogu).
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18. slika
Segedin autobuska stanica
(Izvor: www.panoramio.com)

Aut obusi Ti sza S/wHd &dtniac ik,a ktoa kpa eimapr ema Sent i
Segedin, Ulodaak | R8 ksseczsa 900 metara pegal enj
Gel ee stanick Pr esedanj e na ¢geleznici pr ema Bu
potegkol a ¢el anareldcl BegediSabbrataj moge biti r
koj i stigu iz Horgoga, Kanjige i Sent e. U
neposrednim autobusom i dnevno sa tri voza ¢

slul aj u Horgodmia aiketpobus saobralia dnevno.

l zmelLu vremena dol aska autobusa Tisza Vol 8n:
Budi mpedgtu ima 8 minuta ¢gto nije dovoljno ze¢
vozova I pol azaka autmabuk& mirerumtaa Bzd epukSer
pegal enja taman moge biti dovoljno za presed

Za presedanje na autobuse prema Subotici s
raspolaganju 20 minut a, gto je dovohlkopno. A
pol aze za Bu-d4nmnutazptpresedamea 30

Autobuska stanicaSubotice (Szabadka)19. slika) je u v | a s n Suddtioattansa.

Me Lmesni i prigradskpolascis e o dr § a vhaljiug npjrienmant g s. ejlBppoliBaa | k o
Kelebiji, Sombou, Novim Sadom premaglavrom gradi Srbije, Beograd. Autobusi polaze

s autobuske stanice, a olvaasm o autebusi @avertransam Vv 0 ¢
GeneraliTrampor t a, Enka Putnil|] kog, Belejprevoza A
raspolagu vageliom voznom kartu za zadr gavan
pl ate peronsku naknadu, |l ija svota se trenu
RSD) Za melugradske | inije u gradu zvanilno
autobusa.
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19. slika
Subotica (Szabadka) autobuska stanica
(Izvor: KTI)
Od | okalnih linija br. 1, 1A ij izh nseap onsarjevd ngoe
presedanjem mogemo dospet.i na del ove grada Kk
na 1 kil ometar odavde nalazi se i geleznil ki
Red vognje domalih i melLunarodni h | inija ni

(vidi u Ill. prilogu)

U upravljanju Severtransa nalazi se nedavno obnovljena zgr&eatu(Zenta)20. slika) i
Beleju kopecsapbeioil m jlea paprimarjeeattabmsa, a pored kontrole
saobralaja putnicima na raspolaganju stoji
direktnog putovanja nudi i Subotitar an's i Severtrans Senta u o
aut obuske stani ce gavooggrada Slajel(Beodrad)} vi d ®k ) i
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20. slika
Senta (Zenta) autobuska stanica
(lzvor: KTI)
3442.Vagni je geleznil ke stanice
SaSegedinskej el ezni | Re slidt apreko gelezni |l ki h 1 inij

BekegB@bk@s)flara#eLegledCe g)li®kgedi n direktnim putn
[ brzim vozovima dostupnagsusabliieffegzai hkhesml
gl avni grad Malar s k egdvaB pocsatandpektgirn bteit§ veozodnas t u p n a

koj i pol aze svaki h sat Vviemena. Tramvaji br
stanice nude direktno dospevanje u centargjra | na severni deo Seged
stanica i ma imesntajtalbiugtee (Sargealianl,i |mmedl uhn8azr o d

trenutno ovde ne stanu.

21. slika
Zgrada segedinske ¢geleznilke stanic
(Izvor: www.vastallomasok.hu)

Gel ez ni | Bubotice(R2a stikg) maazi se u susedstvu centra naselja. 150 metara od
stanice preko puta parka je izgralemade st aj e
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prolaze linijebr. 1,. 1A, 2., i 3Linije br. 4., 6., odnosno 1rolaze350 metara od stanica

svojim stajaligtimaoked GH&dslka | Raheil kam pr e
direktnim vozovima dostupni su Sombor, Novi
vozovi nude direkthnuvezssa Budi mpegtom, koji saobralaju p

] ) I
g fﬂ_mrH.

22. slika 23. slika

Gelezni |l ka stanica u Sudedteizmii | ka stanica u K

(Izvor: www.panoramio.com) (Izvor: www.panoramio.com)
Pokraj reke Tisenalazi seKanj i ga sa svojom (@3 blikdg mi | kom
jugozapadnom delu gradaa otprilike jedan kilometar od centra nasefaa gel ez ni | k
presedanjem nije mogule daljnje putovanj e
gelezni |l ke prluwge.i zJheWwrui ga ceb rngrevezdicobavijaju na s e |
autobusgma.
3.4.5. Vozila
Vo lbBsa Zrttureduvognje br. 600. saobr al aNeaplaro j e s a

Tourliner(24.slika) . Vo zi | a iimaojpur ebnil jseendii gstue k|l i ma wur el
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24. slika 25. slika
Aut obus VodtipaNeaplarz Zrt Melugradski autobus Tisz
Tourliner koji saobrala na mEARUSERS odnoj
relaciji (Izvor: www.tiszavolan.hu)
(Izvor: www.volanbusz.hu)
Tisza Val progZram.i | nom saobralaju izmelLu Sege
koristi autobuséipa Ikarus E95 25. slika) i measnd’autobudea E98koji supogodni za
prevoz 4650 put ni ka, a raspolagu i klima wurelaj
autobusna sprat pogodni za prevoz velamg39bWoja p

melunarodnom s ao bkojiaddenogu dassapravoz@ ut ni c i

26. slika 27. slika
MelLugr ads ki atratsatipar s S Medtuigceadski autobus Sever !
NEOPLAN (Izvor: www.severtrans.rs)
(Izvor: KTI)
Na relacijiSegedinrSuboticaSuboticatranso b e z b e @bnojpetovanjg svojim autobusima
tipa Neobus Volvo i Neoplar26. slika) za 53 putnika obezbeluje
melugradsko vozil o.

U voznom parkiSevertrans Seeimo g e s e n a Mmésnihautobugaetipanvedd sa 50
sedi gt a, pr ah godnead.e nNé@ki2000 autobusa s K1 i mj;
satelitskim sistemom za pozicioniranje.
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U pogranil| nom ReskebRreisafjkim rigzongeal ui Segedina sai
vozovi MC VSTART Zrt-a (28. slika). Dizekmot or n i vagoni koji obezl
sporednim | inijama, u zavisnost. od izgradn
dozvoljena brzina im je 80 km/sat.

28. slika
Dizekmot or ni voz tSTARTIZrBaz miotgiMCobus ASr eStbijenaa str el &
horgogkoj ¢geleznilkoj stanici
(Izvor: KTI)
Na liniji Suboticai Hor G &@nj i ga put n imoterni pozowivigaGnebusdZS z e |
812/ 818 uGetiegavamaj Brbije koji Ssu proizvede
ASrebrna strelaodo pogodan je za prevoz 57 s
mot orni Vvozovi ne mogu da saobralaju u MalLar

3.4.6. Uklanjanje prepreka

Uispitvaoom podr ul ju od prevozika koj i saobral aj
Vol 8nbusz i Subotica Trans raspolagu s tipo
ograni | eni(RO slikgd.lOvet annjskk opodni aut obusi trenu
dozvolom (iako wudovoljavaju kriterijumima p
pri menu u melunarodnom saobral aju
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29, slika
autobs Ti s z-atipaMollyoBHO Carrus Vega
Na autobuskim stanicama Segedina i Subotice
ograni |l ene u kretanju, al i u slulaju obe ze
me L u o szaldevimenatazipr i f or miranju nove stanice il
saobralmgkoj®sa@gbae s invaliditetom.
I nfrastruktur a geleznil kog saobralaja regic

enterijera vozova nije pogodna za prevoz osoba s invaliditet@taciji dveju zemalja.

Pri obnovi segedi nske gelezni |l ke stanice 2
ukl anjanje prepreka i pot pomaganje putovanj e
sl epe i sl atbroak a nzalpwdMh@dyjrea Lelna u trotoar, d
kolicima izgralene su specijalne rampe (u z
izmelLu | ekaonice u prizemlju i ni voa per on:
posebnim zahtevima za oso$ invaliditetom.U okviru projekta modernizovana je i krajnja

stanica tramvaja (br. 1. [ 2.) ispred zgr adce

je obezbelen saobralaj bez prepreka.

Gelezni|l ka stanica u Subotici t me nutorbce zrbiejle |
saobralaja osoba s i nvaliditetom.

3.4.7. Tarifni sistem i sistem karata

Umalggr ani | nom ogedi gravazdicatienutngonudarife s minimalnom razlikom
te u mal o] mer i razli|lite popuste koji se to

Nalinii Vol §nbu-azbZrt 600. kojudisrapdgtad ai i 3medui B
i maju popusteoa BO0%, Netia o0 %, a penzioneri
grupno prevozni kjihaied2h eplowpjues tjao g Pdaelvoz dva p
ne prevazilazestandardnu meru (80*80*25cmi20)kg i j edno g jebedplatang pr t |
a iznad toga za prtljage se plala doplata od
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Na relaciji Segedi na i Suboti ceno\potdvdyebus z
obr al seB@OFa , dok za povratnu kartu putnici 1
Suboticatransa za jeb putovanjs e pl al a 350 RSD u forintskoj
sepl ala u evrima (prema te]aju od 18. juna 20
Na |linijamatdaibrza 6®3 8ni Zmelu Segedina i Kan
da plate za jedan smer i zmelLu Segedi na i Be
putovanjei zme lLu Segedina i Sente se plala 950 Ft
sl ulSejviertransa i zmelu Segedina I Beleja se
kupovine povratne karte 760 RSD (1923 Ft). Zaopahjei z meLu Segedi na i Se
370 RSD (936 Ft), a za povratnu kartu 520 RSD (1316 Ft).

Na | inijama Ti s zpatujuMech &pod 5 fodisap ukalikonne zauzimaju
posebno sedigte, dok do 10 godina plala se E
povratnu kartu kupe u pretprodaji. Popust:i n
Na melLunarodni m | i miajmomau Sselvuelratjrua nksu pSoevnitnee p
popust.

Na melLunar odni m -trandadesplgina putuju Segabod Badioaa ukoliko

ne zauzimaju posebno sedi gt e12 gadinap Stywens u o d
jednom pravcu imaju pravo r@aopust od 20%, dok u povratnom na 30%, a na segedinskoj

l iniji wugivaju popust od 30% uz predolenje L

U autobuskom saobralaju u slulaju obe zeml j e
kartu mogete da kupi trevozsika.nNa uspuinimlstamcanjae zad o ma |
autobuse inozemnog prevoznika karta moge da

Na melLunarodnim |inijama Severtrans Sente k.
srpskim dinarima ili evrima, na linjjama Subotitansa u srpskim dinarima, evrima ili

malarskim forintama (melutim kusur se vrala
prevozni ka karta se plaia u forintama ili ev

Na malarskoj deonici geleznice vozneiawarte s
Reske R° s ¥yshkneo u vozu.

nom ¢geleznil kom saobralaju popust
oni ma Kkoj putUJu grupno. Vozna karta i zmel
povratna g a 870KaFntjkiagZane r kbgtaju $S8§8dFn,

U pograni |
[
k o
1515 Ft. Karte vageiKanjpogajiEpbgtionnj a Begk

(Kiskunhalas)l'Subotlca. Na putnike se iskljulivo wu
SCIGNRT-a (posebna aprroadvniolga snaeolburnai aj a) . U sl ul e
kartom vage pravila melunarodnog prevoza bez
60% popusta na voznu tarifu kako u slulaju |
da se kupe i u pretproda dva meseca pre putovanj a, odn
segedinske geleznil ke stanice n&pogoddma pit ¢
se pola od karte za odrasle s popustom. Za

popustom. Za prevopr t | j age koje prevazilaze steandard
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jednako po 2 evra doplate. Sl edeia tabel a seé
koji saobralaju u regionu:

Relacija Prevoznik cena vozne kart:e cena ;:)ovratne karte
Ft ¢+ RSD : u Ft . RSD a

Tisza Voll 300 | 120+ | 1 | 500 | 201* i 2

Vol §nbusZ 300 ;| 120+ | 1 500 | 201* | 2

Segediri | Suboticatrans 672 | 270 | 2,3* - T
Ho r g o|Severtrans Senta | 374* 150 1,3* § i -
MCV 1040 { 360 | 36| 870 | 349* | 3

Gel ezni cd 441* | 177 15| 882r | 354 | 3*

Tisza Voll 80 | 321* | 3 | 1300 ! 522 | 5

Vol §nbusZ 80 | 321* | 3 1280 | 514* | 5

Segedni | Suboticatrans 872 350 3* | 1395 560 4.8
Subotica | Severtrans Senta - - e - e
MCV 1855 | 745+ | 6,4 | 1515 | 608* | 53
Gel ezni cd 760 | 305 {26%| 1520* | 610 | 53¢
Tisza Voll 560 ; 225%+ : 2% | 900 : 361* : 3,1*

| Suboticatrans - - L - -
Sl(zg?](:ga: Seyertrans Senta | 623* 250 | 2,2% - - .
MCV 1275 | 512* | 44| 1045 | 420% | 3,6
Gel ezni cd 645 | 82+177 |2,2*| 1290* | 518> | 45*

. |Tisza Vol 90 | 38* ! 4 1520 | 610 | 6
Sesg(fr?g' Suboticatrans - - - - - -
Severtrans Senta | 1295* ! 520 :4,5%| 921* : 370 : 3,2

.. |Tisza Vol 1680; - {7 | 269 | - @ 11
Seé]ee({er]] ' | Suboticatrans - - - - - -
Severtrans Senta | 1892* ! 760 :6,6*| 1345 : 540 : 4,7*

*. kalkulisana svotauinterespwo r elLi vanj a je iztal0naalpremind 49t
*ox o karte se posebnoH&ug@aod uiSedédinm @d @ ¢

6. tabela
Cene karata prevozni ka kSuboiica raéstirbrelagijaraaj(jun 202) e gi o n

Uporeliyjul'i tarife melLunarodnih relacija sa
saobral aj a u sHekditabeagukta pmo gemovikanst atovati

e autobusi ma mal aa =lacii koja pdgevara relacipdgeaih-
Suboti@( 52 k m) moge 1%20 Ffpudwkv ama <lai | noj
Srbiji u autobusim&uboticat r ansa pl aRSB(1806F)p ko 400
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e na putu koji odgovara relaciji Segedfhanj i ga (38 km) u Male
745 Ft, dok u Srbiji 300 RSD (750 Ft),

e za put koji odgovara relaciji Segedthe nt a (61 k m) malar ski
se pl3®I0a Frx, dok na sbhusinfasuboticharzadnasl a i pnlua I
se svota od oko 45800 RSD (11251 250 Ft) za kartu u jednom pravcu.

Na domalmesi melliuni j ama prevozni ci ne daju porg
karte.

Uporelujuli tari fe prevoza nealrusnkaorgo dini s r biej
geleznil kog saobral aja: u slulaju kupovine
jednu kartu za relaciju Segeghwu bot i ca (52 km) pl-8TABRTZst@ na Vv
2240 Ft , dok na slilnoj C8Gal ¢geniosei SubiSréi p

400-450 RSD (10041125 Ft).

U slul aju i
(340 Ft jef
RSD (1520 Rt

zabr ane meMQMakupliers povratmedadrtaje 1515¢Ft ¢ e n a
tinija nego kart aelezsneerbijduo g tea n® 0 p

MelLunarodna MGVSTARTiZ&da kkaeaoagtaa sa 725 Ft manj e,
CeleznicaSrbijek o gt 6 2®9%t vVvi ge nego tarifa prevoza
na sopstvenom teritoriju.

Vi di se da su cene melodmosdninh aenabuoknah i
popusta na istu razdaljinu jeftinije (kod ge
MalLar skoj ) . Mor a se, melLut i m, uzetdi u obzir
toga vojvolLanskeapblbselngepghamegesti nom man,j
Gupani ji Longr ad. Pored toga treba wuzeti u
MalLar skoj ul eni ci , penzioner. i osobe stari
popust, kojidnjien hanme¢  Amaaman]| i il uopgte ne

3.4.8. Elektronski sistem karata

El ektronski sistem za izdavanje karata i u
tehnol ogki sistenmvlgfainkasmsaolborat ag lae i upr a

Novi sistem koji se ostvaruje kod Suiga-transa dobio je naziv SuBus i sastoji se od dva
podsistema:
- podsistem za izdavanje karata koji sadrg
- podsistem akontrolu vozila

Sistem za izdavanje karata i upravljanje vozilao mogul uj:e sl edel e
- administraciju prihoda
-rzvijanje tarifne politike odnosno tarifr
- suzbijanje zloupotreb@g e g u f a énwit larticd, ac i | u
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- prikupljanje podataka o broju raznih kategorija putnika i njihove vremenske
raspodele,
- za korisnike,t.zsut ni ke j e njegovo korigtenje | ed

-giroki asortiman karata,
-giroki asorti man (zawaemenskg periatdey dahel)ifdpopust a
-dostupnost razlilitim statistilkim podaci

-lil nu upotrebu socijalnih popust a,
- rezewaciju i prodaju karata putem interneta

Sistem upravljanja voziimao mogul uj:e sl edeli e

-upravljanje vozilima u mregi i nija,
-pobol jganje kvaliteta usluga,

-povelianje efikasnosti sistema javnog pr e\
-optimalizaciju mrege |inija,

-kont rol u aada vozal

-mogulinost za efikasno regavanje neol eki v:
-poveliavanje bezbednosti putnika i vozal a,
- bolje informisanje putnika

Ov aj sistem za izdavanje karata radi s besk
biti personalizované np r . mesel ne karte), ili opgte (el

obavezno jeé z vr g i tkarte @heckjlmpri wlasku u autobus na prednjim vratima i

odjavu karteCheckOQutpr i si l asku na srednjim ili stragrt
Svavozilaseopremajuu r e L a jpiomma gztaav BpDj emkhasat Bontrolige

[ lzvr gi i spl at ai,] i a duvassmerd iurrie Lvag 2 imaa ,zapomo !l u
da kontroli gu podatke na svojim kartama.

Novi sistem za izdavanjear at a zamenj uj e stardi u kojem se
konduktera, a naglasak se stavlja na kupovin
u vozilu bile znatno skuplja od one kupl jene
kupljenih kod vozal a i na t aj nal in bi se s
stanicama.

U planu je prodaja karata preko interneta,

zamenjene beskontaktnim kartama (karticama).

Sistem za upravljane o zi | i ma sadr ¢gi satelitsko pralenje
servis da raspol age s a stvarnim podaci ma,
informisanju putni ka i brgem javnom saobral a
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3.4.9. Infor macijske usluge

U pograni| nom skaoojbir ak @j ius tpeutijna i prevoz mo
usl ovi ma putovanja i tarifama na autobuskim
Svaki odprevoznikar as pol a g e \emstramicomeNasglksotntr ani c i Ti sza

Vol 8nbusza nalMC&MV se red vognje melunarodni
i nternetskoj -tpawrs@ai mia Subotjieza ka (srpskom, e
se informigu putnici o0 r isijd. Webst@amjce Severtiansatiar i f a
Gel eznica Srbije prugaju relativno mal o oba\
vognje nisu dostupne ni tarife niti uslovi p
Ne postoji pl aner putovanj &l anmappmtpoaapyakde

zemal jskog autobuskog reda vognje (www. mene
melLunar odB0 slkal.i nRIjan e(r pkitlovage] e Smia@ar- $1CV

mawstart.hy sadr gi n a -Ho e labptca aktuahe grodei Meeb stranici
Tisza Volana u pretragivalu reda vognje nal a
ivi)al aju se tamo, ali naprimer u | isti stanic
srbijanskih naselj a, gto otegava nalagenje
prevoznikapr et ragi val za red vognje mong& mo da kor
EE 4301 s’
= 55125 /‘/
Riszke M5 hataratkel dhely P, 4
30. slika
Putevi i geleznilke pruge zavrgavaju kod g

(Izvor: www.menetrendek.hu)

Na pojedinim autobuskim stanicama primenjujt
segedinskoj autobusko st ani ci jedna statilna informaci
pol aska odgovarajuleg autobusa i peron s koj
(31 slika).


http://www.-mav-start.hu/
http://www.-mav-start.hu/
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31 slika
Statilna informacijska tabla za red vognje na
Na subotil koj stanici informacije o pol asku
se nalazi na centralnomniess | ekaoni ce. MelLunarodne | inije
na malo tege | itl3islkdom gtampanom | istu. (

32 slika
St a tinformaaje za putnike na autobuskoj stanici u Subotici (Izvor: KTI)

O vremenu polaska autobusa Severtrans Sente
vognj e, odnosno na autobuskim stanicama u S
table posta|l j ene na stanicama ne prugaju dovoljno
te o podaci ma o,damichéergodag. sUoHDbDrgegu vo3dgnj e i z
slika)
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RENJANIN =eome [0 SR o < g
. R -

Q15 2015 20.40

5 15,38 16,58 18,28

33 slika
I nformacijska tabla autobuske stanice

O tarifama takolLe samo preko telefona il:i

mogete da dobijete i mfkemmaciuj ¢ ek@admosmmmas pl
O linijama koje saobraliaju na melunarodnoj
Gupanije Longrad i sveska reda gua@gnpjainoVho lodn b
izdanju mogu se nali redovi vognijama sjednd | i ni

s imenima prevoznika.
3.5.Prikaz rezultata ispitivanja
351.Prikaz rezultata ankete domalinstava

Cilj ankete domaljestmawakhi oegpaniilsputzi panov
stanuje u regionu. Pomolu anketa domalinsta
trenutno ne putuju preko granice, dakl e ne r
anketaputnoggr ani | nag @nel d2 ne onaj sl o] drugtva
potencijalni novi putnici u regionu. Osimtggan k et e d o mal i ndaseg@ostavi o mo g u
relativno dugi niz pitanja |ime se mogu dobi

3.5.1.1. Karakteristike uzmaka

U MalLar skoj u I spitivanoj obl asti izmelLu 11.
Uskrsa u drugom terminu) i zmelLu 18. i 28. é
domalinstva. S obe stf2ameazduzbrkdat ae tfi eramul i s al
Segedin odnosno Suboticu smo obradild:@ odvoj

osoba je bio sledeT.fabeld: pojedinim regioni ma (
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. Okolina . Okolina
Naziv Segedn Segedha Subotica Subotice?
Domal i nst vo, 250 250 248 250
Osoba, glava 490 545 535 581
Ispitana o 1.96 218 216 232
osobal/ domal in

7. tabela

Osnovni podaci ispitanih osoba

Prema velilini uzor aka, ni vo de5%yth svaki ddeont n o s |
koji preda z i t aj br oj moge se smatrat.i takvim gt
(Drugim reli ma, stopu distrubci j emowaobzru od
naimet i podaci se vel ralunaju u velilinu sl ul

U distribucij.i i spitanih prema polu nAi smo ¢
shodno opgtim demograpskamotperdergitjoama ge ¢
Istor e meno i spitane osobe se jako razlikuju |
aktivnosti u privredi, u zavisnosti o0od toga
nedostatku detal jnih st atsada stojd nam haspolagdgut a k a
samo podaci iz popisa stanovnigtva 1 zvrgenoc
vel nije preporulljivo upotrebiti) mor amo p
demografske i sociol ogkegrankceg8 tabkl® st anovni gtyv

Dobne skupine Segedin Subotica SegedinSubotica

7-18 godina 8,5% 6,0% 2,5%

19-30 godina 17,1% 33,3% -16,2%

31-45 godina 30,7% 18,0% 12,7%

46 -60 godina 25,4% 29,2% -3,8%

Iznad 60 godina 16,8% 13,6% 3,3%

8. tabela

Distribucija ispitanih prema dobnim skupinama

Najznalajnije razlike su sledele: u Vojvodin
okolini. Dokuk r ugu wul eni ka gkol ske dobi ni j 80 znal a]
godina je mnogobrojnija u Subotici [ nNjenoj
| stovremeno uol il smo da gkol ska sprema i sy
dobivene u anket.i 0 b a9vtabgel® To ®gmo po séhed. ad lsjkagnj &\
| injenica da je u Segedini u okol ini bi o rel
da je jog velli br oj oni h sa nigom gkol skom s

?Bal ka Topola: 60 domalinst av4a0, dBoenaelji:n s50a vdag maAdian s t3a5
Senta: 35 domalinstava, Novi Knegevac: 20 domalinstav
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Gkol ska spr emSegedn Subotica Segedn - Subotia
8 razreda OG |225% 11,9% 10,6%
Strul na sr edn|229% 13,3% 9,6%
Gl mnazija, stlgga 47,1% 11,8%
maturom
Fakultetska sprema 19,2% 27, 7% -8,5%
9. tabela

Di stribucija ispitanih prema gkol sko
U vezi sa g¢gkol sk oumnketpobaylfamjnma obe gtrane granick mogu se
nal i znal ajne razlike i u di st r lObtabeld Peo i spi t
njih se mogeazobijkaasmmai topgte ekonomske situacij
otkrije samo drugim anketama koje se ne ve
malar skomi maloe kaul i | dmosimal v ¢ b Mdnoppee noz i onednag a ni ¢
nezapo®# ni h nego u vojvolLanskom odnagsointelektualachist o t «
fizilkih radnika. (U t ab ednose gsimitogaalz uzgrkel SO s a m
nal aze rukovodioci k or,mg ri ehtoivvM nivhl apsrnd ccu z e [ gae, n
odsustvu, domalice 1 ostal:@i neaktivne i i zdr

Ekonomska akivnost Segedn Subotica Segedn - Subotica
Preduzetnik 6,6% 4,6% 2,0%
Zaposlenintelektualac 23,3% 35,3% -12,0%
Fizi ki zaposl 22,8% 10,5% 12,2%
Penzioner 20,7% 17,4% 3,3%
Nezaposlen 4,1% 11,7% -7,7%
Ul eni k 14,5% 20,4% -5,9%
10. tabela

Distribucija ispitanih prema njihovoj ekonomskoj aktivnosti

3.5.1.2. Karakteristike onih koji su u protekloj godini putovali preko granice

Od svih prekog,y amedtno hv ghagmdli supath g kaorjjia gi ve u
od stanovnika&Segedina i okoline. Daljnje analize nastavljamo na osnovu 164 putovanja iz
Segedina i okoline u Srbiju, odnosno na osnovu 418 putovanja iz Subaticgine u

MalLar sku.

MelLu sodiemmogglkd skim karakteristikama onih k

znatno vele razli ke nego u mnogtvu svih upit
putnika relativno vele kakdiwuevahpti ai pej ¢d
tako i u ekonomskoj situaciij.i koj a omogul u
putovanj a, nai me ni bl i zu ni su t ako vel ik

performansama.



U distribuciji prema polovima nema signifikaaih promena, ali distribucija prema dobnim
di st r i bldtabejaa

skupinama (vidill. tabela ,

i pogotovo
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vel su se wudaljile jedna od druge.
Dobne skupine Segedh Subotica Segedn-Subotica
7-18 godina 7,3% 3,6% 3,7%
19-30 godina 20,1% 42,1% -22,0%
31-45 godina 34,8% 22,7% 12,0%
46-60 godina 26,2% 24,6% 1,6%
Iznad60 godina 10,4% 6,9% 3,4%
11 tabela
Distribucija putnika koji putuju preko granice prema dobnim skupinama
Gkol ska sp Segedn Subotica Segedn-Subotica
8razreda OG i 17,1% 5,0% 12,0%
Strul na sredn 13,4% 6,2% 7,2%
Gimnazija, st 47.0% 45,0% 2,0%
maturom
Viga i Vvisoka 22,6% 42,6% -20,0%
12 tabela
Distribucija putnika koji putuj u

Naravno uskladu s tim dnosigrupa po ekonomskoj aktivnosti (vidi3. tabeld pokazal su

jog znalajnije razlike dvama uzorci ma.
Ekonomska aktivnost Segedin Subotica SegedinSubotica
Preduzetnik 9,8% 7,2% 2,5%
Zaposlenik intelektualac 30,5% 42,9% -12,4%
F i z kapdslenik 18,3% 6,0% 12,3%
Penzioner 14,0% 7,0% 7,0%
Nezaposlen 2,4% 10,1% -7, 7%
Ul eni Kk 16,5% 17,8% -1,4%
13 tabela

Distribucija putnika koji putuju preko granice prema njihovoj ekonomskoj aktivnosti

Sl edel a
Vojvodine u
prevozom

vrednost.

uol ljiva

razl i

Malar sku
(vozom

k a

oni

koj i

relativno vel:
[ autobusom
suprotnom pravcu putuju javnim prevozom (vidid. tabeld

po
ne

preko

put uj u

redujivwognj e
dostige
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Nal ini puto Segedn Subotica Segedn-Subotica
Voz 1,5% 5,2% -3,7%
Mel‘iugr ads ki at 3.8% 6.0% 2.2%
vognj e
Vozal osobnog 37,7% 37,5% 0,1%
Putnik osobnog automobila 49,4% 45,6% 3,7%
Aut obus od pre 3,1% 2,2% 0,8%

14. tabela

Distribucija putnika koji putujp r e Kk 0 gr ani ce prema i zabranom n
Mogemo da wustanovi mo i to da 1z pravca Mala
Vojvodinu, iako u vozilima sa obe strane g
vozilima iz MaLuer2s3k esobd, dok v vozilima iz Vgvodine vrednost
zasilenosti je 2,22 osobe po vozilu.)
Koriglenje automobila koji igraju odlulujulu
brojnim razl ozi ma. Me L u njima i st aknenat u ul
potrebnog za putovanje il iibtarroegnk ogvtao psiie otvialng
prvenstveno se putuje u Vojvodinu sa ciljem
O problemu sporazumevanj a, utniaimdimarglagvnovella uk az
broj onih koji ¢give u Segedinu duge vreme i
To potvrLuje i | i njenica da se u nagim uzorc
S druge strane, znatagani ded/opudbdi ka doj az
povoljnije kupovine (vidi:15. tabeld, ali isto tako u ne malom broju dolaze na rekreativne
programe u Begatdeaehpmodhodosno mnogi dol aze u 1
il ul enj a.
Razlog putovanja Segedn Subotica Segedn-Subotica
Na posao 0,8% 1,8% -1,0%
U gkolu 0,0% 4,3% -4,3%
Radi obavljanja administracijf 0,0% 3,9% -3,9%
Radi kupovine 18,7% 33,3% -14,6%
Iz zdravstvenih razloga 0,0% 1,4% -1,4%
U vezi sa obavljanjem posloy 1,8% 13,2% -11,4%
Povratak kuli 76,4% 17,1% 59,3%
Poseta 0,0% 2,9% -2,9%
Provolenje 0,0% 22,1% -22,1%
vremena

15. tabela

Distribucijaputnika koji putuju preko granice prema razlogu putovanja
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SIlil nosti i razli ke koje se javljaju u frek
razlozima putovanja (Vidii6. tabeld. U broju onih koji putuju redovito dnevno ili nedeljno
nema signifikantnih razlika melLu stanovnicimn
iz MalLarske velinom putuju nedeljno jednom,
granice nedeljno vige put a, makar [ dnevno.
Subotice i njene okoline meselno i Vi ge put e
Segedina nego u suprotnom pravcu.
Frekventnost putovanja,
prethodni dan je putovao/la Segedin Subotica SegedinSubotica
preko granice
Svakog dana u nedelji 0,5% 0,4% 0,1%
Nedeljno radnim danom 4,3% 5,8% -1,4%
Nedel jno vige p 5,4% 7,8% -2,4%
Nedeljno jednom 9,2% 4,1% 5,1%
Meselno vige pu 0,5% 17,7% -17,2%
Rel e 79,9% 64,2% 15,7%
Frekventnost putovanja,
prethodnog vikenda je Segedn Subotica Segedn-Subotica
putovao/la preko granice
Svakog vikenda 0,0% 1,8% -1,8%
Meselno vige vi 2,8% 0,9% 1,9%
Meselno jednog 0,0% 0,0% 0,0%
Pol ugodi gnj e vi 0,7% 57,2% -56,5%
Polugodi gnj e | € 8,3% 0,6% 7,7%
Godignje vige p 2,8% 4,9% -2,1%
Rel e 85,4% 34,5% 51,0%
Frekventnost putovanja, drugom
prilikom je putovaol/la preko Segedn Subotica Segedn-Subotica
granice
Svake nedelje 3,2% 11,9% -8,7%
Meselno vige pu 19,0% 16,0% 3,1%
Meselno jednom 34,9% 23,0% 12,0%
Tromeselno vige 14,3% 14,8% -0,5%
Tromesel no jedn 9,5% 1,0% 8,5%
Polugodignje vi 19,0% 20,3% -1,2%
Pol ugodi gnj e | e 0,0% 12,9% -12,9%
Godi gnje vige p 0,0% 0,0% 0,0%
Rel e 0,0% 0,2% -0,2%
16. tabela

Distribucija putnika koji putuju preko granice prema frekventnosti njihovog putovanja
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Zapitali smo stanovnigtvo regiona I o0 tome I
mogu dast i gnu, [ stignu samo rele nego gto
propalim putovanjima i o tome da iz kojeg razloga ne mogu da putuju toliko puta koliko puta
b i gel el i da putuj u, odnosno da putomanja Kk
poset a, itd. ). U daljnjem | emo da sumiramo
pitanja.
Uopgte ne U krugu svih upitanih Krug onih k?élnﬁ)getuw preko
nekud preko s druge Segedn- g Segedn-
strane granice Segedn | Subotica Subotica Segedn | Subotica Subotica
Da 5,0% 14,8% -9,8% 7,9% 17,5% -9,5%
Ne 90,3% 79,9% 10,4% 89,6% 79,2% 10,4%
17. tabela .
Odnosiputovanjakdis e uopgte ne ostvarupuvparemm mdgebnospi
putovanja
Razlilita ekonomska situacija zemalja | nj it
njih oselaju tako da ne mogu7tdeld sti gnusaegd
(vidi: 18.tabela mogu da stignu nego kako bi to gel el
S Putnici koji putuju preko
RelLe dospe Svi upitani granice
preko granice : Segedh- , Segedn-
Segedn | Subotica Subotica Segedn | Subotica Subotica
Da 5,2% 26,1% | -20,9% | 11,0% 36,8% | -25,8%
Ne 90,3% 68,6% 21, 7% 87,2% 59,1% 28,1%
18. tabela ]
Odnosiputovanjakdis e ostvaruju rele odhigedt eamomi mrmongu lam

N a
i

malar

i samo

stanovnika Segedina i okoline nm a

skoj
rele

njihovog putovanja

strani
mo g u

grani ce

d

a

stignu
znal ajnijih

mnogo

razl i

nego

manj e

ka i

nj i h

upi tanici
z

aspe

dospevaju u neka mesta preko granice. Nasuprot tome na srbijanskoj strani granice mnogo

vige je onih koji bi shodno svojim mogulnost
usvojimpubvanjima na neki nalin ogranileni u
i spitanika u MalLarskoj, dok je nasuprot t ome
b i rado putovald. [ u neka druga naselja u Ma
Distribucija razloganeostvarenihputo vanj a | e veoma slilna onin
reali zoval a. Lini se dakle, da na motive put
stvarni h i eventualno ne ostvarivih gelja i
Me L u r a ndosivareninputovanja u oba kruga (u krugwp gt e ne real i z
putovanj a, odnosno u krugu samo rele real.

materijal ne

mdgy tabek) dsitkoji. stvany putuju :u velikom broju su
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napomenul i dugo vreme potrebno za prelagenj
putnicima iz Vojvodine koji prel aze preko (e
bil o manj e vagn orepreklamedosfatakivremenai enanikavevieze u javnom
saobral aju.
Zagto ne Svi upitani Seqein: Oni koji putuju preko grea;n;:_

drugu stranu granice | Segedn | Subotica Subotica Segedn | Subotica Subotica

Putovanije je preskupg 21,2% 20,6% 0,5% 23,1% 8,1% 15,0%

Nema novaca za 13,5% | 37,6% | -24,1% | 154% | 37,8% | -22,5%

putovanje

Dugo traje ;90 | 1820 | -163% | 7.7% | 365% | -28.8%
preko granice

Nema vremena za 135% | 9.7% 38% | 154% | 41% | 11,.3%
slobodne aktivnosti

Malo je veza u javnom 17.3% | 9,1% 8.2% 15.4% | 9.5% 5.9%
saobral aju

Ostalo 28,8% 4,8% 24,0% 23,1% 1,4% 21, 7%
19. tabela

Zagto nije putovao onaj ko uopgte ne
Razli ke i zmelu anketiranih u dve zemlje zn
putovanja kojas se realizovala rele od geljenog. Ui
Blizu jedna petina wupitanih smatra da je put
ne putuju, u Vojvodini blizu tri puta toliki izjasnili tako da nemajavaca za putovanje, za
razli ku od MalLar ske, kod onih koji samo rel
razli ke se smanjila bl i zu20stdbeld .i sMel ke omamgi
zaistaputuju, stanovnici Segedina i njegove okoline suuse v e | oigjasnit ¢éakoida
nemaju novaca za to da |leglie putuju, nego s

veza javnog saobralaajomi pr weartsntiwcdamma sm Malar
putuju automobilom, odnosno sprelava i h u to
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) Svi upitani Oni koji putuju preko granice
zagto n ° Segedn- Segedn-
drugu stranu granice | Segedn | Subotica Subotica Segedn | Subotica Subotica

Putovanije je preskupg 22,6% 20,5% 2,2% 5,6% 15,0% -9,4%

Nema novaca za 245% | 285% | -40% | 333% | 281% | 52%

putovanje

Dugo traje g0 | 1610 | -104% | 167% | 25.6% | -9.0%
preko granice

Nema vremena za 208% | 205% | 03% | 27.8% | 20.6% | 7.2%
slobodne aktivnosti

Malo je veza ujavnom ;) 300 | g 794 5.6% 5.6% 3.8% 1,8%
saobral aju

Ostalo 15,1% 57% 9,4% 11,1% 2,5% 8,6%
20. tabela
Zagto nije puinam® melag d&ospeva nekuda

MeLu neosptuwtaorveannijm ma tegina rakhbl igttioh srmeoz |\
napomenuli pr akti | ki se poistoveluje s onima koj.i

Putovanje kakvog Svi upitani Oni koji putuju preko granice

tipa ne T . Segedn- : Segedn-

realizuje Segedn | Subotica Subotica Segedn | Subotica Subotica

Kupovina 9,6% 22,6% | -13,0% 7,7% 33,8% | -26,1%
Iz zdravstvenih razlogi 0,0% 12,9% | -12,9% 0,0% 6,8% -6,8%

Provoleni e o730 | 335% | 338% | 846% | 21,6% | 63,0%
vremena

Poseta 17,3% 11,6% 5,7% 7,7% 8,1% -0,4%
Ostalo 1,9% 19,4% | -17,4% 0,0% 18,9% | -18,9%
21 tabela
Distribucijaneostvarenilputovanja prema razlozima putovanja
I nteresantno je wuoliti da anketirani u Voj v
znal aj noj mer i su pomiglijal:i na takve razlo
mogu ubrajati melLu wuobil| 21 @wbel . r d slt Oye emenhov
razl ozi ma rele reali zovanih put ovanj a ova

signifikancije. (Vidi: 22. tabela

Mo g e mo refi da stanovnigtvo oba r eilpmona pr
provolLenj a sl ppbodnsgvenmemepah se odrile d:
Latencija | e z mpadvamp saaciliem kuwyines koja Iseay jednoj od

prethodne povoljnijoji sr edi ni mogu pojaviti i kao stvar
ekonomska situacija ujedno rugi [ melLul juds
drugoj stranigranice as pol agu sa rodbinskim vezama u ve
da i putovanja sa namerom posete imoagm da o

gl edajul i u odnosu na dugevne potrebe.
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Putovanja kakvog Svi upitani Hatt%l ol dal §r
tipa ne | . _ | Segedn- , Segedn-

realizuje Segedn | Subotica Subotica Segedn | Subotica Subotica
Kupovina 17,3% | 26,0% | -8,7% | 23,1% | 33,1% -10,0%
2 zdravstvenitl - oo, | 7.6% | -7.6% | 00% | 2.2% | -2,2%
razloga
Provolen] e 590 | 620% | -10,1% | 46,2% | 547% | -8,5%
vremena
Poseta 28,8% 4,4% 24,4% | 69,2% | 4,3% 64,9%
Ostalo 1,9% 0,0% 1,9% 0,0% 2,2% -2,2%

22. tabela

Di stribucija putovanja koja se realizuju retL
MelLu <ciljevima neaomnsktevarreamiih up uSeogveadnijnau i 0k c
spomenul i Suboticu, zatim Pal il [ Novi Sad
odredigta stvarno realizovani h putovanj a, S
mestu se nal azi nal a.
Nasuprottme naj vel i deo neostvarenih putovanja a
daj u stvarna odredi gta putovanj a. Oni bi p
odnosno ne znaju talno odredit] cilj put ovan
putovanjima u Segedin i ddahalom Najvelu velinu stvarno rea
putovanja u Segedin (71, 2%), al i je je znal

kao i putovanja u Mrahalom(9,1%).

Na kraju moramo spomenuti i to da gdes kolikoj meripoznaj u stvarne m

put ovanj a, u prvom redu putovanja javnim p
anketirani ma koji ne poznaju bag talno mogul
na ukupan br o] upitani h. plmadlpjmioy il jne sme . unia
od 10 | judi samo 4 je dalo talan odgovor. Vi
povezanost . Negto je bolja situacija melu
anketirani u Voj vodi neze, digli gvako samapolavinauupiwraho b r a |
dalo dobar odgovor.

Moge | s e Svi upitani Oni koji putuju preko granice
Suboticu/Segedin

pomol u | av| Segedn | Subotica gﬁ%igr;a Segedn | Subotica gﬁ%igza

prevoza

Da, autobusom 29,1% 34,2% -5,0% 33,8% | 31,4% 2,3%

Da, vozom 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Da, i autobusom | 5200 | 39006 | 3.8% | 43.1% | 53.9% | -10.7%
VOzZzom

Ne 9,1% 3,7% 5,4% 7,5% 0,0% 7,5%
Ne zna 19,0% 23,1% -4.1% 15,6% 14, 7% 0,9%
23. tabela

Poznavanjgavnog prevoza u dva regiona
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Nedostaci u poznavanju veza dvaju gradova p
di stribuciji odnosno razli kama odgovora na
I z me L d50@foridti u zavisnosti od prevoznikaamo je relativno mali broj upitanih
Apogodi ofi na obe 24tabe®ne Merlamniicme . u(nWitdair: t og
i zmelLu anket iMaalmairhs kpyt ni kSr bu j i . Od anketir
odgovorila talno, al i od oni h koji stvarno
cenu: misle da je tarifa ispod 75@grinti. Nasuprot tome od anketiranih u Segedinu i okolini
koistt arno putuju preko granice samo 1/ 7 raspo
velike razlike i u tom pogledu da koliko njih se izjasnilo tako da ne poznaju cene karata: na

a
a
F

srbijansko]j strani grani ce 1 a n k enthli Dalpja i h d
relevantna razlika je da dok melu vojvolLans}
relativno su se dobro pribligildi stvarnim ce

na sasvim ekstremne cene.

Koli ko kogta | ¢ Razlike (%
autobusom Segedn Subotica poen)
Ne zna 50,0% 25,8% 24,2%
Odbio/la odgovor 0,0% 0,0% 0,0%
Ispod 750 forinti 4,3% 54,3% -50,0%
7517 1 500 forinti 14,0% 18,2% -4,2%
1 5017 2 250 forinti 11,0% 0,7% 10,3%
2 2517 3 000 forinti 6,7% 0,7% 6,0%
3 0011 3 750 forinti 0,6% 0,0% 0,6%
3 7511 4 500 forinti 7,9% 0,2% 7,7%
4 5017 5 250 forinti 3,0% 0,0% 3,0%
5 2511 6 000 forinti 1,8% 0,0% 1,8%
Iznad 6 000 forinti 0,6% 0,0% 0,6%
24. tabela

Poznavanj e c e8egeihkisSubaticeau dvazegient u

Na nage pitanje pak da koli ko bi platili za
jog manje Ao2b ¢abejdi vOhi .odguawdr:a oni h anketirar
koji stvarno putuju preko granice, samo stnesmo ge s mat r at i signi fil
odgovoril:@ sa Ane znamfj,e anue@irnastavilstos$ ka
Negto je bolja situacija u krugu anketirani
odgovori na oOovo pitanje. |l stovremeno se mo
Vojvodini na pitanja u vezi sa tarifomoja se stvarno mora platiti i u vezi sa merom

prihvatljive tarife veoma slilni, uporelujul

se koeficijent korelacije od 97,6%!
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Koliko biste platili za jedno putovanje
autobusont? Segedn Subotica | Razlika (% poen)
Nezna 98,2% 66,8% 31,3%
Odbio/la odgovor 0,0% 0,2% -0,2%
Ispod750forinti 0,6% 19,4% -18,8%
751- 1500forinti 0,0% 4,7% -4,7%
1501- 2250forinti 0,0% 2,7% -2,7%
2251- 3000forinti 0,0% 2,9% -2,9%
3001- 3750forinti 0,0% 0,0% 0,0%
3751-4500forinti 0,0% 0,5% -0,5%
4501- 5250forinti 0,0% 2,0% -2,0%
5251- 6000forinti 0,0% 0,0% 0,0%
Iznad6000forinti 1,2% 0,7% 0,5%
25. tabela

Vel ilina cene puta autobusom koja se smat
3.5.2. Prikazivanjei spi ti vanj a i prebrojavanja saobral e
Zaht evi putnil|l kog prometa pokazuju razlike i

koji se mogu odrediti konkretnim pregledima.

Za prikazivanjgoromenljivostt vr emenu predl age s@ pro@brdjnag
preseka, dok se u interesu odrelivanja pro
putovanja predlage | i {Jtofaweintesvjppda. t i vanj e, putem

Promenljivostu vr emenu moge da bude dnevumgpiemanedel |
i spitivanju u svakom slulaju odreluje post a\

U ovom slulaju ispitivanje mora obezbedit.i

stanicama (kako vrednost vezanagpwmetadvaeznu t er n
uz dane sa razlilitim karakteristikama. Ovor
poprelnog preseka koje registruje promet po

radnog dana te jedne nedelje.

Putnil ko prebr oj av angnketarixap putup lu nozilimai pma anlemik a v r o
list za prebrojavanje putnikaapisuju podatke putnicima koji ulaze ili izlaz€l. prilog).

Ispitivanje prostornit{teritorijalnih) razlika potrebe putovanja, odd;mm o i spi ti vanj e
Zza upoznavanje navika putovanja takolLe se vr
putnika. Osim pitanja koja se odnose na relaciju putovanja, tj. na potpuni lanac putovanja, bila

su potrebna i pitanja koja se odnose marka kt er i sti ke putovanj a, K
putovanj a, frekventnost putovanj a, mogul nos
zadovol jstvo, karakteristike trajanja vognj
primedbe, predloge putnikAn k et ni | i st za destinaciju saobi

Ispitivanje se naravno nadopunilo sa cillanom obradom informacija koje maksimalno
udovoljavaju zahtevima teme.
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Obradi je prethodila kontrola osnovnih podataka, koja je obuhvatila sve podatke |kaji utin a
rezultate prebrojavanja putnika (postojanje
viemena pol aska, pregled popunjenost.i [ |l og
saobralaja, i1itd.).

Dve vrste ispitivanja koja su u tesnoj povezanosimnges drugim obavljena su istoga danai to

u | etvrtak, 29. marta 2012. i
u nedelju 1. aprila 2012.

Treba jog nppekeomgutani daaj @asluga na ispitanor
u3ddd ki t eme, na podr ul jsua oaburtaol baujsak ojge din agkeol eozbr
se ispitivanje trebalo vrgitd.i u i sto vreme u
3521.Anali za prebrojavanja putnika poprelnog |

Podat ke prebrojavanja putni2Btbelaoprelnog pres

Auto b u s k i saobr Gel ezni |l ki sao
| et vrte nedelja | etvrta nedelja
broj broj broj broj broj broj broj broj
linija putnika linija putnika  vozova putnika  vozova  putnika
8 252 14 310 6 72 8 161
26. tabela
Podaci prebrojavanja putnika poprelno
Za putni | ki saobral ameliugmerderk o n a a wtodlr wd § a
karakteristilna je razlilita velilina promet

Od 252 putnika ispitanihadni m danom u | etvrtak

Apreko drgavne granice | énijskirk aupbusimapd kojfnut o v a
je

T 117putnika putovalo u Srbiju

T 79putni ka putovalo u MalLar sku

A 56 putnika putovalo unutar Srbije, dok
A naketkojma Ll ar sk oj deoni ci ni e bilo putovanj]

Kretanje putnilkog prometa radnim danom po |
Srbiji: 60% putovanja se kretalo prema Srbi|j
l spitujuldi me Lunaroondenti dvja up roelkaovgnriain i 4 rnbi jparn
ustanovi [ da je njihova velilina pribligno



A u relaciji Sgedn i Subotica 104utnika,
A u relacijiSegeih i Be ej 92putnika

je registrovano. koji s
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granicu

ip Ir lo engtjt linijs br 6@ radnim danom po stanicama prikazuju slike
34.slikai 35.slkapo pravci ma saobral aj a.

Karakteristike putnil kog
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50 putnici koji putnici koji opterel

Bl ulaze Bl  silaze e putnicima
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35. slika
Karakteristi ke pa06radnimkanagnpemaSegedina | i ni j e
|l z podataka se jednosmisleno vidi da putnici
t] . i zme Lu Sieeg Prametnusputnih st@nich ¢¢ minimalan. Takvo kretanje
putnilkog prometa je za prevoznika povoljnc
budul i da merodavni putni | ki promet se javl
dugal koj &2f krmomanarproselna vrednost dugin

Putnil ki p & liaijm ¢. tinijebbe. 50, jragikm danom po stanicama prikazuju slike
36.slikai 37.slkapo pravci ma saobral aj a.
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putnici

5

| Koji
ulaze

50

opterel
putnicima

putnici
koji
silaze

40

30

20
10

Szeged,

R°% s z k é
R° s zk
Horgos, d. gr.
Horgos, centa
Kanijza, kafan
Novi Knezevacé
Sanad, centa
Ador j
Coka, aut.stan
Senta, mos

Szeged,

Senta, aut. stan

Mol, centar
Backo Petrové

Ada, aut. stan,
Becej, aut. stan

36. slika

kteristike

putnil kog

pr

ometa | i

putnici koji
ulaze

putnici koji
silaze

opterel
putnicima

Becej, aut. stan

Backo Petrovée
Mol, centar
Ada, aut. stan.
Senta, aut. sta
Senta, mos
Coka, aut.stan
Ador j
Sanad, centa
Novi Knezevacé
Kanijza, kafan
Horgos, centa

Horgos, d. gr.

R° sz k
R° s z k
Szeged,

Szeged,

37. slika

61

nije 60

Karakteri st i k elinije 608 radnimidangm ppema Segetirau

U putnil| kom prometu polja br 605 po voznom
prometa javlja se vel [ unutragnje khaetanj
pravcima.

U putnilkom promegedikmg i mkraedavna velilina
malarskoj strani Znal ajan promet putnika ko
mi ni malno optereienje vozila gto u velem del
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U saobralaju vrhuasko $S$epgediehanje se javlja

silazeleg prometa koji se primeluje u nasel]
melLunarodni pr omet . U tom pravcu wusled srbi
putuje u Segedin Usl ed toga na | inij.i dugoj 104 kil

kilometara.
Od 310 putnika ispitanib nedelju

Apreko dr gavne gr ani2ééesojacodkojinupno preputoval

T odr e 87ipynika bila je Srbija
T odr etlBPpytnikabi | a j e, MalLar ska

A 27 putnika je putovalo unutar Srbije, a
A 7putnika je putovalo unutar Malarske

Pravac nedel jnog putnil| kog prometa se okr e
MalLarskoj, koji znali 68% dnevnog promet a.

| spitujulid medgnanobdni pputnprlki promet dvaju
da se wustanovi da je njihova velilina pribl

prometa radnog dana

A narelacijiSegeéh i Subotica 14 putnika
A narelacijiSegeih i Be| ej 135putnika

je registrovano koji su pregli drgavnu grani

Putnil ki promet suboti| kog polja tj. 3olja b
slikai 39.slkapo pr avci ma saobral aj a.
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60 putnici koji putnici koji opterei—
N ulaze N silaze e putnicima €
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38. slika
Kar akteri st i k elinije 606 medeljon@rgmaSubotitie t a
120 putnici koji putnici koji opterel
I  ulaze I silaze e putnicima ¢
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39. slika
Karakteristike putnilkog prometa | iniije (
u ' nijep ialzKk o i , [ i
Vol men nedel no ep et mialzK a r, o mdti a o] riroc
prometa radnog dana, tj. veliki deo putovanja;876 % nj i h se odvi ja i zr
Subotice. Proselna dugina putovanja |e u r

vrednogl u

Putnilki

i zmer ejndd kilometard.ni m danom,

promet u

pravcu

B e 40sesljka

t

nedel jom po
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40. slika
Karakteristike putnil|l kog prometa |linije 6
120 putnici koji putnici koji opterel )
ulaze silaze putnicima
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41 slika
Karakteristi ke putprembRegeginumedeljoret a | i ni j e 6
I nterno kretanje putnika wunutar Srbiijz& gto
razliku od radnihdanaj avi |l o se u pravcu Beleja i nj egec
Segedina odlulujul a | eji. dséed mieroog premreta knamje j a nj
vol umena porasla je vrednost proselne dugin
proselnu duginu radnim dani ma.
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Gel ezni | kii usted skkomrod aiyoa usluge prikazanog u delu materijala za
ut vr Li v acaijoeb alviimj g ne i prilikom ispitivanja ni
Od 72 putnika ispitanih adni m danom u | etvrtak

Aukupno 23 osobe je preputovalo preko dr ga\

i odredigte 7 putnika je bila Srbija,
T odredigte 16 putnika je bila MalLarska,

A 45putnika je putovalo unutar Srbije, dok
A 4 putnika je za destinaciju imalo Malar sk
Il spitani podaci putnilkog prometa pokazuju
unutar Srbije od blizu 70 %, a samo malb put
neugodnosti koje proizlaze iz nesigurnosti tokom presedanja. Usled visdkogad o ma | e ¢
prometa na ¢geleznil koj pruzi dugoj ukupno 4
dugina putovanja, gto je znatno manje od vre
Uti caj nesigurnost. Koj i sl?eskd<R°isj);e}a\&jasemoguino
razli|ito] v e | ialuisaprotnim pravoimalipk stikg), bpdn loimeda pr i bl |
dvaputa toliko putnika stige iz Srbije vozo
presedanja naime proizlazi i1z saobralajne po
pu{nici —_— pu_t_nici ~— opterel 45
_mm koji H  koj T putnicima 40 BN

ulaze silaze

35 4
30
25
20
15
10
5,
0,

@

Hajdukovo

d

Szege
wl al
Horgos
Backi Vinogradi
Palic
Suboticajavna
skladista
Subotica
Subotica
Suboticajavna
skladista
Palic, centar
Hajdukovo
Backi Vinogradi
Horgos
wl afl
Szeged

42. slika
Karakteristike geleznil kog putinSulboicag pr omet a

Od anketiranog 161 putnikeedeljom

Apreko drgavne granice proputoval o ukupr

j e
T odredi gte putoveSmjaa 19 putnika bil a
i odredigte putovanja 51 putnika bila je N
A 73 putnika je putovalo unutar Srbije, dok
A18 putnika je za odredi gte putovanja i malc
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I nedel jhki gplecidd klikd pkamekt gri ge jak domal
srbijanski promet KkKoji prevazil azi i putni | K
proselne dugine putovanj a; 26 kidpumélkar aa .
putnika nego koli ko ih je krenul o, a to pok
prometa

putnici —— putnici — opterel 70

-l ™, T peem 60

/\ 50 /\
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43. slika
Karakteristike pedelij kog @eloernhiaSuboig r el aci j i
N a putni | ki pr omet poprelnog preseka u j a;
ustanovimo da na ispitanom podrulju autobusi
velu ul ogu, nai me vaeuztloib udswkae ivogmlj ep wtua pwiege

dva anketirana dana u autobusima je registroudtupno 472 putnika, a u vozovima 9
putnika. Put i | ki promet neuwtdjjoan biod|rut di,5kog pr

U saobralaju prem@gnjedpahomijrecdwtnil ki pror
povelano vredi za nedel jni promet. Od ove

autobuskog saobralaja |etvrtkom, u kojem s
pravac.

Za |l inije e bpo cksprodbrreaijad nkarakteristilna duga
mogao se pojaviti jali domali putnilki pror
geleznil kog saobral aj7@%)( vrednost mu je izmel
U pogl edu relaci jjau patoolms laognas apoobdrraullaj a |
vrednost predstavljaju putovanja na relaciji Segédwu bot i ca koj a | etvrt kc
75 %, a nedeljom jog 80%d Wommaawel uBelrejdamorsel,
vel podeljenesadhbrgaellagzuniveé&kiomusl ed pomenut og
prometa unutar Srbije nije se formirala rel
podrul ju, melLut i m, treba napomenut. da | e

Subotici, i i prdneet ueBegedinu.put ni | k
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35.22.Anal i za podataka istragivanja za odreliv;
|l stovremeno s prebrojavanjem putnika ©poprel
odrelivanje ciljeva putovanja |ija vedilina
l i ni jama autobusa i vozova bazu podataka su
putnika nedeljom X tabela. Ta visoka rata ispitanih (podagrebrojavanja putnika
poprelnog preseka 1. tabela) znali 74 wuzorka
| et vr nedelja ukupno
autobus 184 276 460
vVOoz 55 115 170
ukupno 239 391 630
27. tabela
Br oj putni ka i spi t aanje tiljava putogahja agi vanj u za
Na osnovu podataka istragivanja za odrelivan
A distribucija ispitanih putnika prema statusu,
A distribucija razloga putovanja premazlogu ifrekventnosti,
Adistribucija ewad i mag wplunt msvtainma iprkriterijum
Adistribucija zadovoljstva sa trenutnim moog
Kretanje distribucije prema statusu putnika p o dani ma i spitivanj a

podgranama prikazugs. slika

100%
90% -
80% -
70% -
60% -
509 - ostalo
40% H penzioner
Hu| et
jg:f’ | m radnik
b -
10% -
0% -
6SG0Q nedelja 6SGO nedelja
autobus voz
44, slika

Distribucija ispitanih putnika prema njihovom statusu
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Na osnovu podatakee dobro vidi da najveli udeo ispit:
odl ul ujuli segmenat putnika (sa 32%) su rad
penzioneri radije putuju radnim danom, naime njilanosj e | et vrt kom vel i,
veliim delom putuju neradnim danom, tj. nedel|j
2/ 3 prilikom istragivanja upitanih putnika
ulenika je takolLe odabralo ovo pratobusomo sr e
stiglo do svojih odredigta. Udeo penzionera
na duginu vremena vognje.

Distribucija putovanja prema razlozima putovanja je po danima ispitivanja i podgranama
saobral aja veoma distiludije prena aanimadl putkvangdd(aslikg) u

zajednilka je karakteristika da je relevanit
pohalLanjem gkodiel.j ePutposseat@a waoba dana pred
putovanja vezana uz pohalanje gkole imaju n

Putovanja vezana uz odlazak na posao u oba dana su srazmera od blizu 10%, tako putovanja
koja znalea@gnjabi baucpbiem obavljanja posl a
Svakako je opravdano napomenut. udeo putova
iznose 7,4%.

Distribucija razloga putovanja | e28rnabetal i | i t a
100% ostalo
90%__ 2 I

putovanje vezano uz pos:i
80% +— — —

70% +— — — posetal
60% -
50% -
40% -

zdravstveni razlog/otud

kuli
Bkupovinal
30% -
20% -
10% -

regavanje
admini strac

Bu gkolu/

0% - g Ena posao;
6Suw@ nedelja

45, slika
Procentualna distribucija putovanja prema razlozima i danima ispitivanja
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raziog autobus .
| et vir nedela
na posao/ ot u 8,9
u gkolu/ otu 30,7
regavanje ad 4,5
kupovina/ ot u 2,2
zdravstveni 7,3
posetal/otud 34,6
putovanje vezano uz posao 2,8
ostalo 8,9
28. tabela
Procentualnadit ri buci ja putovanja prema razl ozi ma
Za distribuciju frekventnosti putovanjaj e kar akteri stilno da vige
putuje meselno il: jog i od toga reld, a on
nedeljno, it j og i 6Hi hegh!l 1l 2gl &/ 3 ispitanih. To z
razvao,j saobral aj a | i ne karakteristike put o

frekventnosti putovanja po danima ispitivanja prikazdfe slika, dok distribuciju prema
podgranama s aX.labetal aj a sumir a

100% - ——
90% -
80% -
70% - /
rel
60% - mese| no
50% nedeljino jednom
b -
/ Enedel jno
40% 7 vikendima
30% - Hradnim danima
e
20% -
10% - -/

0% -
| et v nedelja

46. slika )
Di stribucija javnog saobralaja prema frek\
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Koliko | autobus gelezni
11 et vinedeha | | et vr nedela

svakog dana u nede 1,7 2,7 1,5 2,1
radnim danima dnevr 1,1 1,1 2,0 1,2
vikendima 5,6 14,1 5,4 154
nedeljno 11,7 9,5 11,9 9.6
nedeljno jednom 24,6 24,1 21,7 22,3
mesel no v 22,9 24,8 24,8 23,5
rele 32,4 23,7 32,7 25,9

29. tabela
Procentualna distribucija frekventnost:i put

Na mogulnost organizacije jiavpegisaohpgabajpa
deo jednodnevnog putovanja t j . da | i s e jQdgosjies tvoego ntaa nraa zv
po dani ma I podgranama saobralaja. Na podr ul
dok nedeljom svega 17% ispitanih se vratitogs dana na svoje mesto polaska.

Vozomtogaipitanogl et vr t ka bl i z dok r&edehom aveda 84Loiamketiramnithje

obavilo jednodnevno putovanje, dok u autobus
i od toga manje, svega 15% jeudee dnodnevni h putovanja. To u
znal i da u jednom pravcu se javlja vVvige ne
drugom gto rezultira neravnomernom iskorigte

U interesu posijedaam¢q paadm gdivwadamj, put ni ka, ali
i nteresu njegovog povelavanj a ohkvaitetausugeoznat i
odnosno o tome da putnici koliko se mogu smatrati potencijalnim korisnicima tih usluga, tj.

i maj u | mogul nost lazpbtavanja. Digtribuciuadgbvpra majouo s v 0 g
poslednje pitanje premélskkani ma istragivanja
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100%
90% -
80% -
70% -
60% -
nema drugo

50% - mvyoz

40% mbus
b

= guto/motor

30% -
20% -
10% -

0% -
| et v nedelja

47. slika ]
Di stri buci pusvampeopgemd daronsg ispitivanja

Na crtegu se edarorgoulniodit ¢at ovan7s%odhosima t ani h
javni saobral aj, [ tako da putni k uopgte
prevozno sredstvo u kojem su ga ispitali-B4 %) , [ drugo sredstvo
39%). Oni putnici (2528 % i spi tani h) kojima | e saobr al
automobil, u slulaju nepovoljne promene niyv
vozilima javnog saobralaja. Procentual nu di ¢
sumira30. tabela

mo auli autobus :
g | et vir nedela
auto/motor 23,5 30,3 32,1 28,3
bus 17,6 4,6 60, 17,
VOZ 17,6 12,3 0,0 9,9
nema drug® 41,3 52,8 7, 44,
30. tabela )
Procentualna distribucija mogulnosti izbora na
Ukoli ko je putnik i mao moguli no $0% anketzabibje a v e z

imalo), bitno je znatprema kakvom kriterijumu je odabrao. Na ovo pitanje se moglo dati
| ak 3 odgovora bez oznalivanj a pdslear i teta. P
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100% - —
—
90% -
80% ]
70% - Nema druge
Udobniji je
60% -
Povoljnija stanica
50% - .
EBr gi
40% - mBolji r
30% - ENajpovoljnija cena
20% - B Ostali razlozi
10% -
0% -
| et v nedelja
48. slika
Di stribucija kriterijuma izbora nalina put
Na osnovi dana i st rrag2lviakng ai 2 mel umirnd zrad e
uzi majul i u obzilMe) najdye®lviorad Aone(MO0 druge mogu
(151 8 %) je oznalil o cenu saobralaja kao krit

udobnost, u proseku u 12%. Brzinagpmtanj a se kod putovanja ne:q
srazmeru (15%).

Prema podgr an&lmtabeld ambgal @sjea u@| i ti znal aj ne
oni h koji biraju putovanje autobusom, nema
i stovremeno njihov i zbor jaebogppavoljnija eeneqds,8 mo gu
15,6%) i udobnosti (10;41,1%).U kr ugu oni h koji su izabr al
najlegli razlog bila cena (38, 7%), zatim uc
i zbor a. Nedel jom melLute myoZ2d@o K e eodiarbran &l ipu
odredi gte zbog gugve na cestovnim granilnim

kojih se produguje vreme vognje autobusom.

| et v nedeka
Ostali razlozi 2,9 7,0 3,2 3,2
Najpovolinja cena 15,6 13,8 38,7 16,8
Bolji red 0 g n9le 5,5 9,7 13,7
Brgi | e 9,9 11,3 16,1 28,4
Povolinija stanica 7,4 3.4 19,4 7,4
Udobniji je 11,1 10,4 9,7 16,8
Nema druge| mo4M0 n o486 i 3,2 13,7
31 tabela

Di stribucija razloga padpranamd i nao lprua loavjaa
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Takole j e bil o mo g u | enezadoadijstva @emao pogdinimo r a n
karakteristkamaodabr anog nalina putovanj a.

l'z ovog kruga pitanja vredno je istaknuti | €
su zadovolini sa ssn parametrima wusluge-7%polial azjnaa| mijj
potreba za razvijanje usluge. Ostala tri i st
koje se treba ispraviti. 2Jddnosstakautotveliiuognas k ar ak

na ostale parametre, odnosno da u oba dana ispitivanja predstavljaju blizu istu vrednost.
Najlegle naznalen parametar n e 2#4d patino $ledis t va
parametar koji je nezavisan pdevoznika a to je dugu22d%geamni | ne
toga zavisno vreme put ov a#lj% Odfodenezadavaljstva o gnj e
prikazuje49. slika

100% - —
90% - T
80% _;_
Nema odgovorz
70% - Ostalo
60% - m Zadovoljan je s okolnostim:
Udobnostvozila
50% -
Centa karte
40% - ml nf or maci
30% - = Trajanje putovanja/brzina
EDugina gran
20% - -
® Frekventnostlinija
10% -
0% -
| et v nedelja
49, slika

Distribucija nezadovoljstva prema nekim karakteristikama putovanja po danu ispitivanja

Distribuciju saobral ap2atabpla ema podgranama r ez
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Karakteristike putovanja clielills - JECXe n I
| et vrnedelka | | et vr nedela
Frekventnost linja 27,1C 25,30 22,0C 32,60
Dugina graniljhe 2k56nt 2600 e 19,5C 13,0
Trajanje putovanja/brzina 16,0C 11,9G 22,0C 28,30
| nformacija of vo5paj i 6,30 19,5C 2,2
Centa karte 4,10 6,80 0,00 5,40
Udobnost vozila 3,00 2,30 4,90 0,0
Zadovoljan je s okolnostima 7,10 5,40 2,40 0,00
Ostalo 7,10 8,50 4,90 1,1
Nema odgovora 5,60 6,80 4,90 17,40
32 tabela
Procentualna distribucija nezadovoljstva |
Na podrulju autobuskog saobraliaja najvele ne
linija, sa duginom granilne kontrwmliékdom du
saobralaju najveld]l udeo umesto granilne kon
pogotovo | etvrtkom, budul i da je toga dana

saobralao voz otegao prelazak preko granice.

Posebno ispitivanje je iziskivao o n a j deo putni ka kod kojih s
njihovog putovanja pojavio automobil, tj. pretpostavlja se da su raspolagali njime, tako da je

kod njih u slulaju neadekvatnog nivoa usl ug:
poj e dipaavdnje. 446 % anketirani h putnika je nazna

putovanja automobil om, i stovremeno ipak | e
razlog izbora naznal il/ s u ,uo vnoaljjvneiljeum csernauz m
bil i nezadovol jni sa frekventnogliu |linija, d
rezultat ispitivanja jednosmisleno je pokaze
saobraliaja mogli bi se pr eus meavnit i putnici s
Kod ocenjivanj a zadovoljstva sa B0t sl&kanut ni m
Distribucija zadovoljstva sa trenygtnmnied rjea o
povoljnija slika, kao da su putnici zaboravi
nezadovol jstvo pokazal!| prema el ementima r e

Od ovog pitanja melutim, bl i zlstvo2ds8egadnSkoet i r an
je bilo nezadovoljno.
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100% ~
90% -
80% -
70% - Nema odgovore
60% -
° H nezadovoljan
50% -
40% - Nezadovoljan, kasniji
polazak
[0) 4
30% Nezadovoljan, raniji
20% - polazak
10% - M Zadovoljan
0% -
| et v nedelja
50. slika

Distribucija zadovoljstva sa trenutnim redo

Ocenjivanje zadovol j st v @3 tabeld pokazue Gonttpdikeije a ma s a
odnosu na ranije ocene.

| et vir nedela
Zadovoljan 76,0
Nezadovoljan, raniji polazak 12,3
Nezadovoljan, kasniji polazald 8,9
nezadovoljan 2,8
33. tabela
Procentualna distribucija zadovoljstva sa trent
Osim pitanjapitanja o kvalitetuo be zbedi | i S mo mogujnost i Za
razvijanjem prekogranilnog saobralaja, na gt
Aautobuski saobral aj
T mrega
T doticanje segedinske geleznil ke stanice
T autobuska linija izmé u dve granice,
T pokretanje autobuskih Iinija koje saobr
T red vognje
T oplenitoupesehhopei polazaka

T Vvipgokmzakd et vrt kom i pet kom
T v i pokzakavikendom



gel ezni | ki

| egli saobr

aut obuski

szsatbr al aj

alaj prepodn

jutarnja linija prema Senti

v | gokzakaz Segedina u Suboticu prepodne, a poppfine o g ot o v o-
nav epblawaky i g e

17 sati)ai

jutarnji polazak da se u Segedin stigné satj

nivo usluga

njezadovoljavajule

redav o g,nj e
l'inije su,l

ostalo

pri
linijskog prometa
dugal ka |
ukidanje graice,
ot varanj e
uki danj e

e

pr

prelagenju

esto prepune

dr gavne

g,rani | na

el agenj a

e

pruganj e

st ar o gRegkeR°nsi 2, kneo g
preko

76

svaka

i zmel

informaci | a

grani credovinpg@ s e b n a

kontrol a

izgradnja mosta prekbise na relaciji Segedii e mi gv ar

sao
mr e g a
pokretanje
red vognj e
nesigurna veza

| esto i zost
pobol jganj e

bral aj
gelezni |l kog
aje Vvoz na s

redovitosti

radnim danom voz ok®9:30,

vige vozova
oplenito fr
nivo usluge

ukidanje presedanjak °
gel ezni | ki
infrastruktua
obnova g¢gel e
|l og j e voz
ostalo

ukidanje granice

Il zmelLu Kanj
ekventniji (

sez k

saobralaj je

zni | ke pruge

prelaza kod
granice pegke
sagaobralaja izmel
rbijanskoj stran

i
g

I pouzdanosti

ge i Segedina,
ugli) saobral aj
spor

na srbijansko]j

Na osnovu intervjuadobili smo odgovore i na tpitanje kakvi su zahteywutnika uvezi
ma r g r dinijama m koliko u vezi g€im sredstva javnog prevoza zadovoljava zahteve

putnika
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Matrix putovanja koji smo odredil. pomoiu
odrelLenom ispitivanom podrul ju, pomol u jedn
osnovu stvamnaogpirett magi wanrjs eka. Pomnogavanj
l i nijama tako da smo pretpostavildi kontinui't

A umesb 324 putovanja radnim danom 33putovanja
A aumesto 471 putovanja nedeljom 459 putovanja

regidruju podaci matrixa.

lzpodataka istragivanja za odrelivanje cilja
dobil emo odgovor ia naabhaykjdaj ¢ipstopanjova
sapresedanje. (34. tabela

obavljanje l et vr

7

putovanja ‘
' direktno 84,1 80,3 I
|

' jednim presedanjem 10,5 16,6
' s dva presedanja 5,4 3,1
34. tabela

Odnosdirektnih putovanja i putovanja uz presedafid

Znal ajan deo putovanij84%bagvtlg ejne je adsmexkit nk

putovanja na ispitivanom podrul ju. Rel ati vno

prisilno presedanjReskeuR’ e zni | koj stanici u

Matriksez a odr elivanje cilja putovanja prema pooc

sadrge “4prilozi 1

Za putovanja javnog saobralaja ravnomerno | ¢

(i zme-80%B70bavlja unutar i s puidteiov apnroegd spt oadvrl U laj
0j i na ispitivano podrulje stige i

pr omet k
podrul j a

Karakteristike putovanj:a autobusom s odrelLen

Au oba ispitivana dana odl| uloudlud gutnikjeu ut i c aj

A uticajSuboti®e uo d | a guenikjj e i znad me(rdeo Ipazevilial muwtsrtiic i
23Broj el emenata matriksa radi |l akgeg rukovanja po
saobral aj a ( poaoebdrianlaajn)i i+majjauv nmans e od 10 putni ka
naselju. To istovremeno znali melLu el ementi ma mé
odrelenim cil j e nr osobeaa srdeufeastrang pak nedossaj relacije takvel veln e |

buduli da njihov ukupni putni | ki promet ne dosti g



Ang znal ajniije

1 radnim danom

I nedelja

Segedn 1 Subotica
Segedn 1 Senta

Segedni Ka ng i ¢ 29putovanja/dan
Segedn Ho r g o g 22 putovanja/dan
Bel & jSegedn

Segedn 1 Subotica
Segedn T Senta
Segedni Ka ng i ¢ 29putovanja/dan

r el a(oovratreerelaaig ni | kog

67 putovanja/dan
37 putovanja/dan

12 putovanja/dan,

104 putovanja/dan

34 putovanja/dan

78

promet a

T Segedni Ada 20 putovanja/dan
T Segedni Horgod 14 putovanja/dan
Karakteristiked e | e z ni | k opgo ssmaaotbrraanipagi apodr ul j a

Agel eznil|l kir aka eelrs ajleaj sk opa domaleg srbijan
| et v r38%aonadeljonb4%,

A uticajSege

d na u proiadvllaageeikgjemanjpda ut obuskog saobr a

Anajznalajpejputael ]| kog pr)lometa (povratne r ¢

1 radnim danom

T Suboticai Ho r g o g29putovanja/dan
16 putovanja/dan

Subotical Segedn
nedeljom

T Subotical Segedn

T Hor

35.23.Vr e me

G Begedn

31 putovanja/dan
30 putovanja/dan
T Suboticai Ho r g o g30putovanja/dan

trajanja prelagenja granice

su u polje

@relagenj e jgmoataistone odvi
a

granice u

ijprometans e vr e
potrebne ko

Pri pl aniranju | inija prevoznici
vremenske intervale, anat ol das em

granilnom prelazu. z prelagenje
i nterval. od 25, 30 i 40 minut a,
grani|lnom prelazu i temeljitosti
Iskustvana osnovu podataka dvodnevnog

sl edel a:

I spitivan

U Hor, geosibijanskoj stranv r e me pr el agenja granice je r
svwredum sl u

pravaca,
vognj e.

al i j e

Pr osek

j

stvarno vreme u
e 8 minuta, dok |

e

maksi mal n
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Reske R° s yjkee spol jagnja granica gengenske zone,

propis EU. Dubina granilnih kontrola i vel |
i nterval potreban za prelagenje granice. T a
Radnim danom u proseku za 16 minuta se moge
viednost.i su 6 i 29 minut a. Nedel jremanski s | ed
i nterval za prelagenje granice je 38 minut
viednost naznalenu u redu vognje, istovremen
Prema iskustvima granilne str amgreo o d wdnea wvdroe
| ekanja zbog velikog melunarodnog sper ovmeatiaa j(us
kul ama iz rdbpeddneTaBlva mo e dBsatackakalmauulbzuiu | e k-

Srbiju, tako i na ulazu u Malar sku.
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3.5.3. Prikaz rezultata drumskogprebrojavanja ianketiranja putnika

Radi pregleda protoka prometa I upoznavanj a
vigena na dve | okaci jReske R\as ydkrdamiglomi m pTriesl aa
(Tiszasziget)i nal a Podaci i spitivanja dvosmernog sSaf
dana i jednog neradnog dana prugaju nam SV
saobralaja izmelu dve zemlje, odnosno i o nj
0 putovanjimadobili smo informacije o navikama putova

lokaciju merenja prikazujgl. slika

Lokacije i datumi pogranic¢nih
merenja na javnim putevima

Reske-Horgos

29.03.2012. &etvrtak 6.00-20.00
01.04.2012. nedelja 6.00-20.00

Tisasiget-Dala

29.03.2012. Eetvrtak 8.00-16.00
01.04.2012. nedelja 8.00-16.00

51 slika
Karakteristike merenjputnogp r omet a ur alenog u okviru stuc

Tokom s a d a gspifivenga svrstali smo u posebne kategorije i tako prebrojali promet
automobila, mikrobusa, malih teretnih vozila, autobusa, motocikala, odnosno mopeda,

biciklistaipe gak a . |l spitivanje prometa srednjih i
aspekti ove studije nisu ulinild@ potrebni m,
saobralaju nismo izbrojali teretna vozila za

Prebrojam vozila smo unutar pojedinih kategoria svrstali u tri posebne skupine prema
oznakama zemlje koje se nalaze na njihovim 1
ostale zemlje.
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U pogledu obe I okacije merenje pdnimmoenétm S mo
odnosno neradnim danom 29. marta 2012. u | et
prelazu kodReskeaR°® sa)kba dana u i sto vreme, ujutro o
dok na lokaciji kod Tisasiget@iszaszigetapjutro od 08.00d o popodne 16. 00. |
dana su putnil ki pr omet na malLar skoj strani
prebrojavalian k et ar i zadugeni od strane KTI, dok |

Srbije prema Malar sldaujgemrmoe mrdo jsdv alne &g bdblj jae s

3531.Pri kaz merenja i zvr (ReshkeRiR sipddegrgaomi | nom pr

Tokommer enj a wzilmajvultiaku obzir sve kategoriije

ukupno je izrvrgeno 3 36metaprikeljE@slikahj aUgnapiveée
broju granicu su pregl:. automobil om, 3083

izmerenog prometa.

Pol evgi od jutarnjih sprtdmemrl g mepm sajinea,lamb | n p
primetno je njegov postepen rast gto u pro
dal j nj em: p/ s) . Popodne posle 16. 00ndjawseivia ¢
pr omet se pokazuje u intervalu izmelLu 18. 00

prelazaka granice po satu pokazuje vrednost od 240 p/s. Primetna swwneahjm o dst upan.
prometnim podacima pojedinih kategorija po satu, na primer u inteohl16.00 do 17.00

| asova 19 biciklista prelazi grani cu, gt o
kolebanja su irelevantna iz aspekta ove studije.

Sastav prometa ¢rRaensiken o(gR%wz=lYa
(29. 03. 2012. letvrta

Mikrobus; 100;

. . 3%

Pegaci ;

Mali teretnjaci.;
53; 2%

Autobus; 42; 1%

Bicikli; 10; 0%

Motocikli; 12; 0%

52. slika
Sastav promet aRegkeRNs 3-lHanggy p(03eR210alz2a | et vrt ak)
Podaci po pravcima pokazuju da vel pomenut.i
uzrokuju vozila koja se krelu u pravcu Srbi

koji prelaze granicu dostigne polovinu vrednosti merenoggada Na osnovu nagi l
moge se izjaviti da je u svakoj kategoriji v
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U vremenskom intervalu merenja u prometu kejiodvijagd z pr avca Srbije pre
br oj prelagenja gr ani apotnbgipavcy registioviaBo3e sa &A560k U

vige, tj. 1861 prelagenje.

Od onih putnika koji putuju u Srbiju priblig
dr gava 400 it ovremeno oni koj i MalLar sku na
petiput ni k malar ski Heskg Rvd Z;kaeamapodacibha distrilburije po
nacionalnom sastavu 57% putnika koji prel az
naroda, dok je svega 15hut ni ka mal ar sAke uzimamoiuoobza kamo st i
Srazmer oni h koji putuju preko malLarske i
dvaputa, a prema MalLar skoj |l et i ri puta tolik
Iz pravca ReskedR® s makper e ma H&3 gl@ayg u p( ek ogr amputiika i pro
malar ske nwmcproe@d dhroestni m satima izmelLu 07.00
[ 18. 00 | asova svVvoOj karakter i stod12/00do &BD& si mu n
| asovarpskiBpwowij niska koj i prelaze granice konst
poslednjem | asu merenja dostige vrednost od
pokazuje rastul uwveleinmemads § prepaimémegmaosekss od 43

p/s polev od 12.00 | asova dalje raste i slil

merenje dostige svVvoOj maksimum u poslednjem |

Naci onal ni sastav | asovnog prometa i :
(29. 03. 2012. |evrtak)

300 300
250

200

E=malLar
150 === sprski

b ostalo

=O=UKUPNO
100

67 78 89 9-10 10-11 1112 1213 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20

53 slika
Naci onal ni s ast awavdaReskeaRf ¢ @)gremadargegs a i z p
(29.03.2012] evy)y t ak

U pravcu prermé slia L aaskboni (protok prepodneyv
promenljiv broj srpskih putnika koji prelaze granicu. Na dan merenja od 06.00 do 16.00
| asova dominira promet s lsitji arksakoi hb rpoyt nmakLaa,r

dr gavl jana koji prelaze granicu, dok u posl
ostalih nacionalnosti. Lasovna maksi mal na v
10. 00 i 11. 00 | asoaovjan(sxa hp/psu)t,nik as |li wlmejLw Drol
p/ s), dok u slulaju ostalih maksimalna vredn
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Nacionalni sas g prometa iz pr
12. | etvrtak)

300 300
250 250

200 200

E=malLar

132 136 150 == sprski
118 13 121 14 i ostalo

== UKUPNO

150 128

54. slika
Nacional ni sastav | HosggagppremaReskeupned)kae i z pr avc
(29.03. 2012. Jetvrtak)

Sve U svemu na granilnom prelazu pored melu
koj i prelaze granicu je znal ajan, prema Mal
sati ma, dok prema Srbiji Vi g etjewsamw o putardjime v ni m
satima jali od srbijanskog promet a u pravcu
Tokom nedeljnog merenjai z i maj ul i u obzir sve kategoriije
prelazu izvrgeno je ukupno 4281 prelBgenje
sika) , gto u odnosu na vrednost radnog dana z
Za vreme ispitivanja | asovni prosek ptoel ager
je u odnosu na vrednost izmerenu u | etvrtak
granicu od jutarnjih | asova pospromgngyaou rast e
odnosu na prosek u periodu iza 1Inambgh sel asovV:
primetiti kolebanja od makar 30%. Unutar ispitanih kategorija promet je relativho
raznomernog toka, u slulaju mikrobusa i aut
merenja.
U intervalu od 16.00 do 17. 00 azégaicw(ad 28 st ak n
osoba je 25 MRethkemR? @k e gpmavyceu blizu 38% vred
Prema nagim posmatranjima na | okacij. i stakn
Srbije dolaze u Malarskandaguéaereice&oijz mprawa
automobil i ma, pa otud pregavgegizagkgphodEmpgr ani ¢

redu v Régskepe® nalgeeko dr gavne granice do Seged
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Sastav prometa dRejskwené RE¥imae)
(01.04. 2012. nedelja)

Mikrobus; 89; 2%

Pegaci ;

Mali teretnjaci.;

54; 1%

Autobus; 100; 3%

/

Motocikli; 10; 0%

Bicikli; 12; 0%

55. slika
Sastav promet ReskkR® a)y-klegogr ani ce
(01. 04. 2012. nedelja)

|l z podataka prema pravcima vi adtrg uintevalje da u
09.00 do 12.00 | asova, odnosno popodne od
vozi a, dok I | aju oni h koji putuju u pravec

s
|

u u
prometuz mani¥ e | a asovna kol ebanj a.

| zmer eni pr omet iz Srbije prema MalLar skoj n
pravca sa 35% manje, tj. 2461 prelazadkprgranice.

Podaci distribucije prema nacionalnom sastavu prema Srbiji pokazuju da je od onih koji

prelaze granicu 32% Sr ba, [ tek 11% MalLar a,
prel az i ma funkciju me Lunar odno goziag oswlihi | no g
nacionalnosti, k 57 %. Od onipskihik oma L gprug kuij h

kao i ostalih drgavljana,

| a
drgavljana je isti
nacional nost.i

s edmi malar ske

U |l asovnom pr putup tpremadSmijidd slkapj uj utro i zmelLu 06
| asova primetna je dominancija pro-iB®p/s, ost a

gto u maksirmahomast i daje 78% prometa s odrel
nacional nost. do 11.00 Jasova je praktil]ki
kol ebanjima postepeno raste do maksimum vre
nacionalnos i koji prelaze granicu je za Vreme mer

p/s.
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Naci onalni sastav | asovnog prometa iz pr
(01. 04. 2012. nedelja)

300 300
274

E=malar
= sprski
i ostalo
=O=UKUPNO

67 78 89 9-10 10-11 11-12 12-13 1314 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20

56. slika
Nacional ni sastav | Reskea(REcghmemadmmegadgi z pr avci
(01. 04. 2012. nedelja)

U pravcu premd&eskeuR©® s m)5é slik) pol ev od jutarnjih [ aso\
primeluje se dominancija prometa srpske na
granice koncentrisanaeju ovom intervalu. Ostali promgtokazuje sliku u konstantnom

pojal anj u, do 12.00 | asova poraste do vredn:t

na dnevni maksimum (143 p/s), zatim se sman,j

dana merenjg 80 p/ s) . MalLar ski pr omet do podnevni

| asova se izjednalava sa srpskim promet om.

| asovima utile promet srpske nacionalnosti,

nacionalnosty el prevazil azi ukupan promet malar ske
Naci onalni sastav | asovnog prometa iz pr

(01. 04. 2012 nedelja)

300 300

250 250

E==matlar
= sprski
ld 0stalo

@G UKUPNO

67 78 89 9-10 10-11 1112 1213 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20

57. slika
Nacional ni sastav | Hoggappremareskeunedkae | z pr avc
(01. 04.2012nedeljg

Lasovni pr omet pokazuje gslzimemenslui Hietwr odko
neradnim danom u prometu oba pravca primetno poraste promet ostalih nacionalnosti, u
nekim vremenskim intervalima | ak | ineli gugyv

pokazuje vige u pravcu Srbije.

U odnosu namergne u Juetwedealkj u se u oba pravca udyv
nacionalnosti, i stovremeno broj malar ski h v
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slulaju srpske nacional nosti samo Se U pr ome
odok o 8 %. U prometu s odrelenim ciljem nerad
kojih Iz pravca Srbije putuju u Segedin, i
Budi mpegti. Tokom nedeljnog merenja upola se
3.532.Prikazmer enja i zvr geni h Tsasigetg(Tiseaszideti aqqma |l pr el a
(Gy s8Il a)

Tokommer enj a wzilmajuitiaku obzir sve kategorije,
prometom ukupno je uraleno 242 prelagenja ¢
r

najvelem broju granicu su pregl.i automobil o
izmerenog promet®st at ak prometa (9%) | ini 19 bicikl:i
Sa jutarnje maksimalne vrednost:i (57 pls) iz
postepeno pokazuje tendenciju pada, zatim
vrednostd 22 p/ s, dok je dnevni prosek prekogr a
koje se primeluje u | asu otvaranja graniln
promet u. | z podataka prema pravcima se vid
dvostruk od prometa prema Srbiji. Lasovni protao
nazvat.i ravnomer ni m, upobmduprmaijsasigefliszagzigetume | uj e
u periodu od 15.00 do 16.00 | asova (pvat put e
nagi h promatranja moge se izjaviti da osim
bio je jalli promet u pravcu MalLar ske.

Za vreme merenja u slulaju prometa iz Srbije
155, dok u s lravdaag 48 % snanjertjo87 prelagakapje registrovano. Na danu
merenja nismo registroval. pegal ki promet,
najmanjeg naselja, Tisasigdldszaszigetan a mal ar skoj strani (4 km)
Od onih koji putuju u SrbijuprocenatMa L ar a j e Dbl i zu 70 %, I st ovr ¢

napugtaju Malarsku samo |j e sv apéema podaeiina put
distribucije prema nacionalnosti 53% onih koji prelaze granicu je srpske nacionalnosti, a 46%
je malLarski Urgagl ¢dmioba pravca udeo ostali

Tokom ispitivanja u | etvr t5&Hkan amelraornmseki pa vetnoa
odot varanja granilnog prelaza (ujutro 08.00 |
malarskog promet a, a unutar toga 40% izm u

el
srbijanskog prometa spada i zmelLu 12.00 i 13.
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Nacional ni sastav | a

s o prometa iz pra
(29. 03.

0g
2012. ]l etvrtak)

40 40 ==imalar

== sprski

o

30 ostalo
== UKUPNO

20

10

0ooo o080 o080
Q—o

67 78 89 9-10 10-11 11-12 1213 1314 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20

58. slika
Nacional ni sastav | Hsssgetdlsapszigetapremartaal i z pr avecea
(29.032012] et yrt ak

U prometu suprotnog pravcé9 slika) pr omet srpske nacional nos
ujutro 08.00 do 10.00 | asova, zatim u s
srbijanskog. U popodnevnim | asovima do 15.0
i zmelLu 150®MO0] asolvéa ponovo Vvige putnika maleze
granice.

Nacionalni sastav | a vn prometa iz pran
2.

09
201 |l etvrtak)

SO0
(29. 03.

40 ==matar
= sprski
i ostalo
== UKUPNO

59. slika
Naci onal ni sastav | malremadigasigetliliszaszigetu) i z pr aveca
(29. 03. 2012. letvrtak)

U sugtini na ptomei premadi®ebmnih | asova odr e
se to za popodnevni period izjednaluje melu
sastav prometa, sa manjime i i m odstupanj i ma, al i u prose
srbijanski hlai malLar ki h vozi
Tokom merenja u nedeljw z i maj ul i u obzir sve kEBsasggtori j e,
(Tiszaszigeti n a lukupno smo registrovali 443 preka preko granice. Na ispitanom
granilnom prelazu granica se u naijizfuakciem br o]
granil|lnog prelaz, a prebrojanih 220 automob

prometa |ine 9 mikrobusa, 1 mali teretnjak,
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Ujutro od 08.00 do popodne 14.00 naetgrani | n

proseku 45 pl/ s. U zadnja dva | asa merenja ptr
uzrokuju vozila srbijanske nacional nosti k o
pravci ma, pr omet prema MalLar sk @rpmetfae pravcus ugt i
Srbije. Lasovni protok prometa u pogledu o
ravnomerni m, odstupanja se javljaju tek u
periodu izmelLu 14.00 i 16.00 | asova (dvostru
Za vreme merenja u slulaju prometa iz pravc:

granice bio je 266, dok u suprotnom pravcu sveukupno 177 prelaza preko granice je
registrovano.

Od putni ka koji putuju u SrbiyaoauupgpakdzgeMal ar a
minimalno odstupanje u odnosu na drugi pravac, a prema podacima distribucije prema

nacional nost. 47% oni h koji prelaze granicu
pogl edu oba pravca srazmer%. ostali h nacionaln

U promet u izneremmaradnira danon6Q. slika) i zmelLu 08. 00 i 1
prakti | ki j e srbij a2n0s kpi/ spr,o mae tn aosti8l@dr| bat)Outi d me( :
| asova dominira -4l @r/ski prometervhe u | zmel!t
ukupnost malLar skog i srbijanskog prometa se
dnevnog proseka tj. 22 p/s.

Nacionalni sastav | asovnog prometa iz pra
(01. 04. 2012. nedelja)

40 33 40 ==malar

== UKUPNO

o o000 o080 o080

6-7 78 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 1;;;07 °
60. slika
Naciorm| ni sastav | asovnog (Tzaszigetapreman &l ipr avca Ti
(01. 04. 2012. nedelja)

U pravcu prema Tisasiget6X slikd | as ovna v r e tmaiasneprestemd rasites kK o g
kako bi uveli ko prevazigla proselnu vrednost
na dvostruku vrednost srbijanskog prometa-486p/s). 43% ukupnogneévnog prometa
ispitanog pravca b 5% malar ski h vozila u zadnjem satu

prelaza kod Tisasigeta prema MalLar sko]j
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Nacionalni sastav | asovnog prometa iz pra
(01. 04. 2012. nedelja)

40 ==amatar
= sprski
i ostalo
== UKUPNO

6-7 78 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 1;—)207 °
61 slika
Nacional ni sastav | malprenmabispsigptr(Tisraszigeu) i z pr avca
(01. 04.2012.nedeljy

Sveu svemu, znal ajan malLar ski promet prema St
verovatno u suprotnom pravcu popodne, naj vi
MalLar sku.
U odnosu na merenja izvrgena u aolbsjputnika,ak , ne
suprotnom pravcu |je pak opao. Grani | ni pr e
pogotovo ga koriste oni koj i putuju aut omob
| asovima, nedeljom melLuti m pr oproedtn egvrnaen il ansoogv
U prometu s odrelenim cil j é&mpavwcaaSdbie| smanfijaseo m u
br oj putovanja koja polaze iz Kanjige i Sen
raspodel i melLu manjim naselkjoilLrma.o pBdlao np r raenreéd

Segedinu i Tiszaszigetu.

3.5.3.3. Analiza podataka ispitivanja promefao d r u| j a

Ispitivanja prometgp o dr abawai | i smo paralelno sa istrag
preseka, al i samo u jednom pr avadarbijanskegl u Vv o
dr gavl janstva koji | ekaju na wulazak wu prav
srbijanskim drgavljanima one J|ija vozila ra:
naselja ( listu aselja koja smo uzeli u obzir vidi prilogu 5), na srbijanskoj strani granice

i spitao je srbijanski partner, a malLarske
granice nisu bil:@ i spitani, na malar gakoj st
Anketni listili popacjgeii no&komaamejrenp podac
ciljem ispitanog vozil a, budul i da su anket
putovanja onih koji su sedel.] u vozilima ka
informacijama. Analiza w@r ni h podatak vrgila se prema po
osoba, gto se uzimajul:i u obzir Ssrazmere i ¢
upoznavanje navika putovanja velikog mnogtva

Prikaz karakteristika putovanja na osnovu meaen
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Tokommer enj a, ui zlvertgueantaaggk pi tanim granilnim prel
smo anketirali gto je na osnovu podataka paralelno
celini 29, 7%, Il stovremeno u odnosu na ukupa

srazmeru od otprilikd0%.

Tokom merenja, obavljenog u nedeljy od 659 ispitanih putnika smdobili sliku o

obil ajima, vezanim za putovanja gto znal.i 31
malarskog prometa rezul 66 Vevleillii,na dwoivma mj as
oba dana nadmagila prethodno ol ekivane vredn
Na osnovur eal i zovani h ispitivanja ciljnog promet
malLarske nacional nost. ( sve o0osobe koje su s
karakteristilnim putnim relacijama:

e Nagani nom prel-HaugoRjesk@ril i kom nanesnognnj a u
podataka ciljnog prometa saobralaja osob
treldi putnik granicu je pregao u okviru
saobral ao | éce ii Segnding, wok $eubbop putnika koji su putovali iz
Hor goga i Sente za Segedin, iznosi o je 1
posto puteva, pokrenutih iz Srbije, vod
Mor ahal om, 3% u Ga n dwarkbjiassé ispituje, ddKpreostalint a r r
1,5% van anketiranog regiona. Vrgivgi i s
41% 1z Subotice, 11% i z8Hofgopaometdna&@s®no
Kanji ge, Sente i van regebaastiPgé pasPa
preostao u MalLarsku pristige iz naselja

e Na grani| nom -Horregloagiz u pRdd kK & 0 m namn@mnoeun | a u
podataka ciljnog saobralaja osoba dve na
sopste nog putovanja pregao granicu i saobr a
br o] putni ka koji su putoval. iz Sent e,

ukupnog broja putovanjdz pravca Srbije 66,7% putovanja je bilo usmereno ka
prestoniecil o@uBweaaln]j e nego U iglwvinat wrrtaak .Ma
s aobr all43%ovozilp,eu Morahalom 6%, dok je minimalni deo ostatka
putovanja bilo usmereno izvan anketiranog regiona. Od anketiranih naselja odakle se

vrge polasci, nica jsa36,8%4 ia Sante je aegigtrevan®l4%,0
Kanj 9@ dok i z76%.Hopagmga putovanja koji S
dostige 7%. |l zmelu dva dana ogromne razl
melLuti m, u nedel-$uboticapomet agej spbagadonza
e Na granil| noisasigpti mdlagau prilikom maesnevmaj a u
podataka <ciljnog saobralaja osopolaznedv e, :
tal ke put owB4a3vgKanhi iJa, s uw 1iRpadonaskeAda dalja u
putovanja podjednako se raspodeljuju izm
nal e i putovanja k&jaaapgtiesisgjud nowakd otergd

koje iz Kanjige krele ka S®8g%uSegedins5-5U pogl
% u Mako i Tisasiget3% u Novi Sentivan, doR%s e odvi ja u pravecu
dokpres t al i deo odnosi se na unutragnjost v
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e Na grani| nbsasiggg-nal azu prili kom, meosm@vuj a u
podataka <ciljnog saobralaja osoba dve, :
tal ke putovanja bi2hBoKawm| 1,6)A8a, 96%I[aint a,

Belej,dok je broj putovanja k&g @stalau pri
putovanjapodj ednako se raspodeljuju izmelLu n
Martonoga i Hor g okjaar atke eostsdliilmon@uelojvan|
koje se ostvaruje od Sente ka Segedinu. Meta putowriifs,5% jeste Segedin, u
3,7% je Tardorg™, u 3-3%banj e Mak o i ,dBkid Tisasiet,gDlesku i
Vagar hel |j put ovanpPaokete!| kojui ilstelje mezi Ka
10% manj i, melLuti m, i u prometu ka Seged
broja prometa od 5%. Putovanje izvan regionjanae L' e se Kkori st

melu mogulnos
vozila nalazi c
vao zu | al Wlesgttajod@sok rj b [
pegaka je u sugtini

U vezi sa pitanjem koji se odnosi palovni tip vozila(35. tabelg,
odgovora pored pet kategorija
procenat spi tani h putnil kih
iznosio je2-3 %.Br o] i spitanih

obi ] aje, vezane za putovanj a.

VOZILO |l etvrtak nedelja
Odgovori broj odgovora procenat broj odgovora procenat
PEGI CE 2 0,4% 13 2,0%
AUTOMOBIL 463 94,5% 624 94,7%
MIKROBUS 12 2,5% 15 2,3%
MALI TERETNJAK 5 1,0% 3 0,5%
MOTOCIKL 2 0,4% 1 0,2%
BICIKL 6 1,2% 3 0,5%
Ukupni odgovori 490 100,0% 659 100,0%

35. tabela

Raspodela odgovora na pitanjiakvim vozilom putujet@ o

U vezi sa pitanjem62. slikai 63. slika) koje se odnosha status ispitanifradnik u | e,n i k
penzioner ostalg nema odgovorapokazujeser az | i ka | zmelL u65@dwad dana,
ukupnog brojap ut ni k a k oprelaze graicl sutradmici, dok je u nedelju ovaj broj

vel i ,Sr7adz%mer u| eni ka s eujeudoknbeopperzipnera iuohite kojy o r o s t
spadaju u kategoriju ostalih opada

“pPrilikom anketiranog
Gupanij+iAbaBg mplb@&n

dana, u jednom mi krobusu 7 o0so
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Status ispitanih putnika (na osnovu 490 odgovora)
(29.03.2012. Jetvri

2%

\

& RADNIK
En AK

4 PENZIONER

@ OSTALO

¥ NEMA ODGOVORA

Status ispitanih putnika (na osnovu 659 odgovora)
(01.04.2012. nedelja)

9% 3%

@ RADNIK

HpAK

H PENZIONER
®OSTALO

“ NEMA ODGOVORA

62. slika
Status ispitanih putka
(29.032012.] et yr t ak

Na pitanje koje se odnosilo nazlog putovanja, s pi t ani

granicus
posetu(34%).U ci | j u
dok radi pol aska u

prilikom neradnih danaZnal aj na
i maj ul i
Melpodat aki. ma

radi poset e:
nego |

ciljef@¥%,opk nganedel ju
srelivanj a
gkol u
razl

63. slika
Statudspitanih putnika
(01.0420122. nedelja

naj vi ge

k se pokazuje

[
i ka

u vidu ukupni
ste

zdravstveni razlog, obavljanje posla, kupovifug o p i drggd putovanja sa ostalim

razlozima pokazuju se minimalneazlike

Razlog aktuelnog putovanja?
(naosnovu 490 odgovora)
(29.03.2012. |

ENA POSAO/ OTL
\28%

Ey GKOLU/ OT

KUL1
EKUPOVI NA/ OT!

H ZDRAVSTVENIRAZLOG/OTUD
KUL1
MPOSETA/ OTU

¥ OBAVLJANJERADNOG
ZADATKA

4 OSTALO

9 OBAVLJANJE POSLOVA/OTUD

Razlog aktuelnog putovanja?
(naosnovu 659 odgovora)
(01.04.2012. nedelja)

ENA POSAO/ OTI
U GKOLU/ OT

= OBAVLJANJE POSLOVA/OTUD
KULI

EKUPOVI NA/ OTI

¥ ZDRAVSTVENIRAZLOG/OTUD
KULI

UPOSETA/ OTU

34%

4 OBAVLJANJERADNOG
2% ZADATKA

¥ OSTALO

64. slika
Razlog putovanja anketiranih putnika
(29.032012.] et yr t ak

Na pitanje koje se odnogi a

ul estal,osgepoatdopahpai ne

] e mes el nwanjapa igod toga mang brojSrazmer koji se odnosi na anketirane

65. slika
Razlog putovanja anketiranih putnika
(01.04.2012. nedelja)

us un auj vl eelpevne fbarko j u
njih
administrativni
na r admegolmest o

promet,
| e ni danapwvezahih kao m

put ova

putnike koji tokom radnih dana putuju svakodnevno, odnosno, na putnike koji su anketirani i

putuju krajem nedelje podudara &%).Nedel j nom ul estal ogi u, SV a
odviad i | nim razl ogom. U krugu oni h koji nedel j
njih prelazi granicu. Prilikom anketiranja u nedelju, srazmer putnika koji su putovali tokom

svih dana u nedelj i, predstav! j aanja prigkomt r el i n

radnih dana.
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Kol i ko

| esto

putujete

(naosnovu 490 odgovora)
(29.03.2012.

0% 6% 5%

— 2%

| et

® SVAKOG DANA UNEDELJI
® RADNIM DANOM DNEVNO
§ VIKENDIMA
ENEDELJNO VI (

© NEDELJNO JEDNOM
EMESELNO VI G
MRED I

¥ NEMA ODGOVORA

Koli ko | esto putujete

(naosnovu 659 odgovora)
(01.04.2012.nedelja)
1% 296 1%

5%
— 8 SVAKOG DANA UNEDELJI
® RADNIM DANOM DNEVNO
& VIKENDIMA
ENEDELJNO VI (¢
& NEDELJINO JEDNOM
EMESELNO VI G
HREDI
& NEMA ODGOVORA

66. slika 67. slika
Ul est al o sukruguariketinardhn j a Ul estal ost panketrandanj a u Kk
(29.032022.] et yr t ak (01.042012nedeljg

Na osnovu pitanja koje se odnosi na momentaheimenski period putovanja mo ge s e
[

zak!l juliti je tokom radnih dana ul estali]j
li u nedelju (+12%).0d petoro ispitanihpuink a, | et vor o real i zuj u | ec

DEO JEDNODNEVNOG PUTOVANJA l etvrtak nedelja

Odgovori broj odgovora procenat broj odgovora procenat

DA 421 85,9% 490 74,4%

NE 68 13,9% 151 22,9%

NEMA ODGOVORA 1 0,2% 18 2,7%

Ukupni broj odgovora 659 100,0% 659 100,0%

36. tabela

Putovang je deo jednogednodnevnog putovanjgmanaza®

Na pitanje ADa li ste imalid r u g u

praktil ki

mogul nostodnasodgavorvanijsa? oA

oba

dana

podrogl s tme W lujt a mj s tua kpnougtlie d u

putovanja tokom radnih dana, svaka druga anketirana osoba nema drugu alternativu za prelaz

grani ce, Sn@ sredstakajekbor rail sat i . ajiKveda(@7%ut sk ai | i u sl u
autobusa(+10%), tokom neradni h dana postoji vel a
saobralajnim sreds@%ionai. h Oldo juipi g @atnnih| Kie &aut o
kao alternativnu mogul nost putovanj a.
Da |i ste imali drugu mo Da |i ste imali drugu mo
(naosnovu 547 odgovora) (naosnovu 795 odgovora)
(29.03.2012. Jetvr (01.04.2012. nedelja)
1% 1%
ENE .‘ ENE
 AUTO/MOTOCIKL EAUTO/MOTOCIKL
“BUS “BUS
®Vvoz @voz
& NEMA ODGOVORA & NEMA ODGOVORA
4%
68 slika ) 69 slika
Mogul nosrnal irz®dosaobral aMoagul nosti i zbora nal i ne

(29.032012.] et yr t ak

(01.042012.nedeljg
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Napitanje&Za gt o st e odabrafPi dvh¥%p amkeétni mpaniolvaum| k
odgovor zbog pojedinih razloga4,4% se opredelilo zbog najpovoljnijin cena7,5% se

pozivalo na bolje planiranje, kdb,6%p r i or i t et j e i mal a adlf@mguli nost
slulaju 2,3% znalajnu ulogu imala je povol j
znal il a aspekat na osnovu | ega | e donet a
saobral aj ndg uga e dpotl war.i n a upi tanih nij e i me
putovane.Tokom anketiranja u ngdpoyel adjodg! br gjead
prednost daval. povoljnoj ceni , koj i Ssu zah
cilja, povoljnost lokacije stanice i aspekte udobnoStiazmer br@ onih koji nisu dali
odgovor praktil ki nije se menjao. |l st ovr emen
kKoj i zbog raznih pojedinih razloga nisu men

procentualnp srazmerno opadanje onih koji se pozvaj ha nedostatak drug
putovanja(-14%).

Zagto ste odabrali ov. Zagto ste odabrali ov.
(naosnovu 644 odgovora) (naosnovu 895 odgovora)
(29.03.2012. Jetyv (01.04.2012. nedelja)

1%

1\ 3% 4% 0%~2% 6%
8% ®OSTALIRAZLOZI

¥ NAJPOVOLJINIJA CENA 8 NAJPOVOLJINIJA CENA
HLOG RED Vi HLOG RED V!
EBRGI EBRGI

8 DALEKO JESTANICA 8 DALEKO JE STANICA
4 UDOBNIJIJE 8 UDOBNIJIJE

UNEMA DRUGE MOGI
¥ NEMA ODGOVORA

®OSTALIRAZLOZI

2%
MNEMA DRUGE MOGI

¥ NEMA ODGOVORA

70. slika 71 slika
l zbor nalina putovanjalizbpirt amil h npautprnitlovyanj a i
(29.032012.] et yrt ak (01.042012 nedelja
Na pitaneus | ova promene nalina sadagnjeg nalina

melu putnicima kojiveplua,ujeav enretdoedppgzan svaodiisjt 20,j i
uslova.U sl ul| &joy i orzialht evaj u wkalalljei ia ajpéfprev evioaym,
koj i z a ht e vtajp negistrovaipn porast ody+d%o, idok se kod zahteva koji se odnose

na jeftinoilu primeluje poveianje od 7%. | st
odpvora (tokom radnih dana vige od 60 %) ne
saobral aj
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Da | i biste putovali j av #DA sNE =NEMA ODGOVORA
(naosnovu 490 odgovora)

~ | | | |

VREME VOGNJE
KRALE

SAOBRALALO
LINIJA/VOZOVA

BILO JEFTINIJE

0% 20% 40% 60% 80% 100%

72. slika
Rezultati koji se odnose mitanjamo g u il poe mmé ne n al ispitaaih pumikao v anj a
(29.032012] et yr t ak

Da |i biste putovali jav #DA sNE =NEMA ODGOVORA
(naosnovu 659 odgovora)

BILO JEFTINIJE _—
' ) | ]
JZIXJ g z/ z’/ .—""/

0% 20% 40% 60% 80% 100%
73. slika )
Rezul tati koji se opromersea |npatonjaspaanit patnikao gul no st |
(01.042012.nedelj3

Na osnovu baze podataka koja je nastala pri
navike putovanjass kar akteri sti |l ne za poj eSlboticaal ni saol
e podela na osnovu mesta stanovapjkazujeda | et vrtkom obil no s
nedel jom vige subotil ki pukai prapcel MaPkar
istovremeno, zaobadaa su karakteristilna putovanj a

boravi gtem u Kanjigi, Horgogu i Senti
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e U slulaju onih putnika kojii ni su bil.i u
i spitanih putnika u letvrtak,aldolskw msé¢ddegl
onih naselja odakle postoji direktriaija, obezbelLen je direkta
(Subotica, Kanji ¢ga, Sent a, Hor gog, Ada) ,
informacija i trenutalna izrada reda vogn

e svakadrugd rel a osmbhda k@aj mesdosg atke reda vognj

e kod onih osoba kej bi imalemo gul nos't da putovanje obave
|l etvrtkom biralo javni saobral aj u tom sl
saobralia vige autabosve, vodgOpebi dpkelBl o3
trajanje vognje kral e, popel o se na aut
prometu, melLuti m, na osnovu nedel jne ank
menj ala na trenut al nom bsse mdpotrebuautghusa.ovanj a

U interesu talnog upoznavanja polaznih i d
izmerene podatke uzoraka s ciljanim prometgmo mno §gi | i S mo na 0SnNna
prebrojavanj a putni ka popr el ispivgnjem, rodnosnk a (4
uzi maj uli u obzir broj putnika u pojedinim
naselje putnika koji se voze istim vozilom
naseljima mogu se r ag|ranavounasellana osobe i okar

Tokom merenjeilinog prometaod podat aka i zmereni h u pojedi
deo jednodnevni h putovanj a, mogemo da pretp
(i z MalLarske u Srbiju), za amaestoiekaraspothganmju ge dn
potrebne informacije. Nakon gto smo uradil:@
dobivenom za pojedinalno putovanje, naj vagni
oblast su sledela (vige od 100 putovanja):

e Uz i maujobzir celokupnostinevnogposmatranogrometa tokom radnog dana
(3603putovanja, 14,18%p o j e d i proankta angjese iz Segedina u Suboticu,

dok sel5,88%pak odvijau suprotnompravclK ar akt eri sti | na putov
i zmelLu Sege &bi5% fl67jodndsrony supjotnoj relacii76),i z me L u
Segedi na 3-8% (B0 1) gzame L u S e g 4% (238 154). Sent e

e Uzi maj uli u 0 bredeljnog adeevnodk wilmoygo mamet§4918
putovanja, 10,57%p oj edi nal nog p rSegetdnad @Sulooticu, idgea s e |
12,44% pak odvija u suprotnom pravclKk ar akt er i sti |l na put ove

i zmelLu Sege &bW @32odndsrn guprgtrem pravc@70),i z me L u
Segedi na3BwWHOLBDBg@mMeld39 Segddna260S@®nt 83
Br oj putni ka koji iz Subo (112} eredptavlfau j u u
otprilike 2,3% od ukupnog prometa

Dopunjavajuli pitanja za kvalifikovanje u i
anketirane putnike smo obezbedil: mogul nost i
primedbe:

Apojedinalni saobral aj

1 infrastrukura
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T izgradnja posebne trakemz aut obuse koj i saobralaju r
v ogkgle® n,

T duge r adymroa nvr|ennoEgasigetired Jaa a

T nugnost obnove pyta izmelu Ade i Loke

ostvarivanje dir eMotahaleraput Bal ke,he Vi nmglL a
i zgradnj a vi zpeprelganib kepijhinrakh pr el a

i otvaranje starih granilnih prelaza

I postavljanje veb kamera na gr,anilnim pr

i otvaranje vige prelaznih kapija tokom

periody

i otvaranje gr amrmigthaooag pr el aza kod

T poboljganje kvaliteta put Nissigeiimeadea u oko

T nivo kvaliteta

I smanjenje vremena prili,kom granil|lne kon

T ubrzanjevremenaer et nog s a opselaskigmrjice, pri | i kom

T na granilnom pieiaruspielkhi ksaobralaj tr

automobil skog saobrali aja

T ostalo

i predlog podnet u cilju ukidanja granica
3.6.llegal ni prevozni ci u pogranilnom regionu
Prema informacijama, pdewbniky eni mredogaabi hhapnr
funkcioni gu i Il egal ni prevoznizimelL@nidvreajzlee
obavljaju mikrobusima koji se tretiraju kap ut ni | ki Rutnikeo wnlmujoi i nh i
autobuskim stanicama iicilnea tkoo jpiutlae koabjruaimg up s
l inije, vognje. MeLut i m, | esti Ssu internet i
postavljeni ilegalnoU sl ul aju kontrole vlasti, putni ci
porodicev o zal a vpri zmajiu nkeka su platili Zza prevo:
nastup otegan, naime, samo u slulaju da su n
Prema oceni Severtransa, il egal ni prevozni
na tiap dalsvoje vognj e, kretanje autobusa pr
na senianskoj autobuskoj st ani ci-transa fwacgna |, p O Z
je da srazmer putnika koji je prevezen od strane ilegalnih prevoznika, i£348%@ prometa
putni ka unutar zeml j e. Putnici, koji put uj
osiguranjem, tehnil ka adekvatnost vozila ni

slulaju ne mogu d aukgplikolse za weme potivgatneg tan id ozgaohdti e vn e ¢
pak putovanjese ne ostvaruje na osnovu prethodno postignutog dogdiegalni prevoznici )
su popul arni, privlalni zbog svoje jeftinole

U MalLarN&oijonel ni saobralajni organ VI adi no
Inspek or a't z a zaangatdil teuezips pitamjinoag \eezanim za transport putnika.
Kontrolori NKH mogu da zaustave javna vozila mo g u da kontroligu
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transportnih zadataka, da li oni udovoljavaju pravnim propisima, odnosno, postoje li sve

doovol e za domal i il meR aqmtaa owWerlii rta ainlsepgaltn ipt
putni | kim automobilom il mi krobusom koj i S
mo g u d da skadajuw jednu porodicu i | i pak da grod euslpugev.ozh
zat o, saralujuli s a | nsodmdnod, ;mspektomnilacibrealnog a gt i t
poreskog i carinskog ureda, ilegalni prevoznici mogu da se uhvate kompleksnom kontrolom

na t aj igmgektarikno rdiast e usl uge i u melLuvremenu hyv
melLut i m, da ukollfiskrpsjkeo gu hdvrag aewlij amcsz av a , ond:
njega se u MalLarskoj ne moge sprovest. postu
MalLar ski organi su v el revezpilal Jedanddainspekioraa t e i

Nacionalng poreskog i carinskog uredaugnoal fel dskom regionu u
tako je uspeo da uhvati jednog ilegalnog taksistu da se sa svoja dva druga predstavio kao
obilan putni k; zamol iao ojdeyegef aair &Sedcd ui. h Viozabl
goste da na granici kagu da prevoz vrgi
pozi vanaulisil asbeo st , toad nrig lea kdaaz g ter bnielkboim od t ak s
u Segedingde suisplatlimeo z t e su nakon oktrivanja sopst
za melunarodni putmPl ki transport bez dozvol

Sa srpske strane AZakon o prevozu u drumskon

i zmelu ostalog i t o dareome zadatkea fxr v @av @lt @rvjae i ma
kontrolige Odeljenje za kontrolisanje javno
saobral aj Mi ni starstva za infrastrukivtowr u i
(zajednice) ovaj delokrug potda pod lokatnie mou pr av u, u Subotici j e

kontrolni organ.
37.Anal i za podataka poselenosti banje u Morah

Banja u Morahalomu dala nam je na upotrebu one rezultate koji su tokom 2011. godine
nastali prilikom anketiranja onih gostiju jeosu se uipali odakle su pristigli u banju.

Prema anketi, jednog proselnog zimskog radnc
sa druge strane granicehez izuzetka svi su iz Srbije. Od tod@d % njih su stanovnici
Suboticeot pri |l i ke pedmiakédekojai hmelie u posetu ba
krenula iz manjih pogranilnih naselja. Kr aj e
onih naselja koja spadaju izvan grani,ca. M ¢
mogul nosudi kop@anjna u Morahal omu, Il sprobal o
Senteipo2® 0 iz Pal il a i Da\reledputoig stiBlejé ik estalih haselja

iz Srbije.

U pogledu broja subotil|lkih posetiriamal ujoek ogne
razli ka, melLuti m, melLu nedel jnim gosti ma mo

15% od ukupnog broja posetilaca iz Srbije, u nedelju je pristiglo iz Novog Sada.

% U Sentu jetaxi krenuo sa poreznim inspektorinial o ge j.e progao
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/zentara_indult_a_taxi_az_adoellenorokkefbukott/2269209/
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Na pr ¢masklmeéri od sl i ] ni Ssrazmer.|i valghedanalU pog
ostao | e sr a33%nelok krajegnmmedelie ovajdroj se kretao oko 50%. | tada, u
najvelem broju banju u Morahalomu odabrali s
oni h kupala koji su prisakgliz MalLdregeh Kag:
tako u maju moge se wuoliti da obilno petkom
kako u slulaju posetilaca iz MalLarske, t ako
slul aju.

Prilikom |etia, @odssmathanai dani h kupal a, bl

Morahalom.Isto tajodnosu maju je bio 43 %.Banju, tokom zimeradnim danomdnevno
posel ug0@ krgebnOnedelje 760200, tokom leti, radm danom700-1000, dok za
vikend 3000 osoba.

Naosnovu toga, procenjen broj posetilaca iz naselja Srbije preds2@vigbela

januar maj avgust
Tokom Tokom
radnih | krajem | radnih |Krajem| Tokom Krajem
Broj posetilaca dana | nedelje| dana |nedelje| radnih dang nedelje
Ukupno 350 950 400 1000 |850 3000
Iz Srbije 133 361 200 500 323 1500
Iz Subotice 98 267 148 370 239 1110
37. tabela

Dnevnipp os el ni br ojuMboatalemuiobohgc a b anj e
(Izvor: M- r a h al Bamja uiMgrahdlétmu

38.Dobr i primeri za prekogranilni javni saobr
Uz podr gku 5. i stragival kog,iakeilruno2g0 0@r. ogir :
ostvario seCONPASS projestt, | i | i ci | j sistemtpesredstavg radilganlj jaganj a,
razvoja prekothranil ne saradnje

Unut ar projekta, za ulesnike razvoja prekoc
MelLu njima najznalajniji su sl edel:

A vagne su dobre |lilne vieze na obema stranam:

A Vredelo bi uspostaviti jedne | a s tadnli grupu koja bi se sastojala od interesanata sa
obe strane granickr ek ogr ani |l ne saobralajne razvoje
p o] e d inicijativen kaln patriotizam

A Mere koje se odnose na razbVopsprekogehni da
jednostavnije

% Cross Border public transport toolbokachen/Rome/Leuven, June 2082achen/Rome/Leuven, June 2002
http://www.ivv-aachen.de/conpass/détoolball.pdf
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A Predlogeni projekt.i mogu se ostvarit.i samo
dveju strana.

A Pravna i administrativna okolina samo se ¢
mere kojeneiezmenpiolrneidh pr avngthanmnisl|ll mesr ak d mptrri or
funkcionalne.

A Regenj a, koja se dobro primenjuju u pojedi
raznih pravnih regulativa i kulturne okoline nije sigurno da se dobro uklapaju.

U ZapadnoE v r op i se u Vvige pogranilnih regiona Ve
U Evropsko]j uni j i, pogotovo unutar gengensKk:¢
nego lina spoljnim granicama EU.

Na osnovu rezultataCONPASS projekt, premameraa i nt egr aci j a mogemo

sledeile stepene:
1. Pot puni nedosthagajanka prekogranil ni

2. Usluge s e prugaju neza(Mi ssnlou| a ppavadnikadzeatEngo
usagl agavanj a s a /lakanom gslogomuuknoultiakro zveingeg e pr
odr gpaveak ogr anmellnue njiinma e,e i ni malna sar ad

3. Koordinisana uslugdprevozniciu s agl a g awagjue nragpddo.ve vognj e
sistem karata, informativnu uslugu.jtd

4. Integralna uslugapr ek ogr anist o @otpunestuusgaeg |l agene sa d
uslugama egi ona, tarifni sistem, sistgm karat

Dobar primer za integraciju je kada na dvema stranama granice powezapuge linije
koj e se Wiawragca. vSag to ppto ma ge u kprevonid dvejuszemalja
ovlagl eni na kabotagu u drugoj zemlji,. inale

Za drugu kategorijyu s | uge koj e se nezaw i Malbaimahlvdjagvwea | u
primera:

e Lokalnosacbraaj no pr eduz e liéOTW odéeplernbka0]l pokrenaldje |

svoje dnevno tri vognje koje saobralaju i
Biharkeresztes Na gengenskoj grani ci postoj i samo
r edu vrelag granee phaniran je na 15 minu@ena jednek art e j e i zmelu
Oradej e i Artanda 4 | ej a i IBharkerésftesf @ 0oignh @i 5
leja ili 320forintia karte se mogu Kkupit:i [ kod vozal ¢
autobis mogé&s6dminup.Nalear tandskom granil nom g
rumunsKki grani | ari,, uprmeklou srodbca mk a@rotgroo/ loir giu
i zbegavanflaReldagumojgennjea usaglasili su sa gel

7 Haj dv O B0IL1.08.@5. http://www.haon.hu/lakohelyem/autobuszjabitiarkeresztesagyvarae
kozott/1782886
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vog,njwognj om Biharkeeesztems,t iogden oiszno, gel ezni | ki m
vognje koje vognje odavde kr?%Trebaisaa ip rdaav cnua
relaciji Velika Orade- Biharkeresztep o st o | i gel ezni | ked2povezi
minutgme Lut i m, cena vozne karte je | etvorostr

e Od oktobra2010.godine, pod brojel80L, aut obus saobr a fa izmelu

zahvaljujul:i podr gci Prografd opakkagr anAudtr
saobrala svakih 60 minuta i mo¢@g2apateangpotrr e|
unutar zeml | e, autobus se koristi na ter.it
pogonu odr gava pogu(®boprsaaoabr pbadgbazemi@r agi s
nal aze se unutar gengenske oblasti, na gr at
l zmelLu dva susedna naselja Kom8roma u Malar
Dunav, dnevno 7 pWtRa teao birqdri&ay suotaanmebauta o a
mesta stanu, na putovanje unutar zemlje se ne mogu korisito m8§ rnoam gel ez ni | k
stanici obezbelLuje vezu za vozove RIOFtli saobr

O7aramesel na karta 6EBGFRQRIYEWraA)se kupi za

e Takole meliu’suEsztérgo’minGtr’r/ﬂB)a/Ikoq')rinmaadnih dana o
puta saobr al av®s \ e§seCena harte fodudaea se sa komaromskom
cenom, meselna karta se ne moge kupiti

Za trelu kategorij wr( kpadrnteirnijsea nvae zuas | puoggar)a n
[ Nemal ke. Jog pre prikljulenja Legke Evro
I zmelLu gr ad o vhizu granjca (4 slika). Marmermrzteal no aut obusi
na relaciji Drezdeni Kurort-Altenberg (D)i Teplice (CZ) (inija 398)i Pirna(D) i Tisa

(C2) ( linija 217). Broj putovanja na liniji398p o | e t k cilmgodinad B0 je dnevno

otprilike 200, gto se od ono doba, pretpos
para vognj &7t akhd el ismiojbiral a dnevno tri par
|l etLrndje, tj. vogwmjee uumNemaeiof i mi za dom:

vozila koja s aRetianaverkehriDresten GmibHr (398)®rezdenai
Oberelbische Verkehrsgesellschaft PiBebnitz mbH (217) z Pi r na, u Legko
primiti domale pnutjrei keeqz vtojl.j elhab autpagkaos ¢t o
i zmelu dve zeml j eGldvo jarozi putovahjd putnikacse turizdin,
provolenje slobodidg wuemduasi magepi mpge k
ElbeLabeTicket,k o j i omogulil ®@na rpad@ramija na region
autobuskim i trajektnims aobr al aj ni rninijama, eodnsshoy inan &etitoriji
Verkehrsverbund Oberelbe (VVO) linijjama koje se prostirud u ¢ | egk.e gr ar
Koordinacija se u tarinth.nom si stemu ostvar.i

BMeludr gavni autobus izmelu .VeDuinkae TOr atld?i &d -i. BioOhlalr.k
http://videotar.mtv.hu/Videok/2011/09/06/16/Orszagkozi_buszjarat_Nagyvarad_es_Biharkeresztes kozott.aspx

29 Cross Border public transport toolbakachen/Rome/Leuven, June 2002Aachen/Rome/Leuven, June 2002
http://www.ivv-aachen.de/conpass/docs/Toolball.pdf
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e " Hrensko
‘\“ RE 20 Bohemlco

. 098 ‘ Elbe Lobe Sprmter

74. slika

Javni saobralaj LegbgranNeémamkeegi onu

(Izvor: Verkehrsverbund Oberelbe [VVO]
http://www.vvoonline.de/en/tickets_und_netz/fahrpreise/grenzueberschreitend/indgx.aspx

Aachen (D) Maastricht/Heerlen (NL) Eupen (B)v i ge prekograni |
saobral a68vaknbt3d@0 u saradnji nemal ki
prevoznika(75. slika. Kabot agam peubajfu vel mogul a,
prevoze i nemal ke, domalie putnike

n
h


http://www.vvo-online.de/en/tickets_und_netz/fahrpreise/grenzueberschreitend/index.aspx
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75. slika
Prekogranilna ¢geidrezmi Inlka-bie haridiambky kdgranici
(Izvor: Aachener Verkehrsverbund
http://www.avv.de/fileadmin/sites/avv/download_FTP/Netzplaene/Schnellverkehrsplaene/schnellverke
hr_emr.pdf)

e Dobar primer za i nt egr maocgi j e | perzenki o gkroagn i $ @ @
poveziaopomj Bel@ CGQYEE®/obezbeluje | edovezwame,no r i |
odnosno,Grazi Fehringi Sz e nt g oveza hd® mprdikom radnih dana Mzova

saobrNeal avozovi ma, koj i saobralaju preko ¢
(EuRegio).Goprons e nal azi u 8. zoni tari fne zajed
Austrie, gt o znal i da na svim vozi |lianka isamdr gbp
putovanjamogu se kor i st it jedinstvene karte i
savez. Na t aj nalin, jednom kartommsBeoge se
moge stild.i [ na gvéhensgoetakt@odoemet ISHi ¢ n
saobral aju nal &ea u mregi [ tarifnom siste

(Verbundlinig.

Ostvarivanjepdtegwmd oign tne g/rioscovde se radie ostvariyahje g e ,
prekogranilnog tari f no g(detalmipemidiisatdéd strang)a obr al aj n

Pri mer za prekogranil ni saobral aj njkojisavez |
prostire u Nemal k. daputovange preke grameupotidlma ja jedndkkarta

koja se ne odudara od domalih karata. Savez
melu |l anovi ma, pored austrijskih wuslugnik.

gel ezni | ki usl ugni ci (DB-Regio).
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4. Sumiranje stanja, otkrivanje problema
4.1.SWOT analiza

Na osnovu rezultata otkrivanja stanja, I zr
regionu. Analiza tkriva

e unutragnje izvore snage regiona, na koj e
uticatinanjin al)i ne

e unt r agnj e ne dkojsse mdgkienorajueragvijati i habosti);

e okol nosti spol j agntcai naorkeod vi nje  skaog ber amhag
melLutim, nemamanih{ megubnoati)

e negativne f akt ornakoje pemlej anpnyjeenbd prédsidvijajoad ,i
rizik (opasnosti)
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PREDNOSTI

Koncentrisan zahtev za putovar,
i zmelu Segedina
Povoljna lokacija autobuske stanice
Segedinu(blizu centra grada, r § 1
centruCRK CD)

SLABOSTI

Prisila preseda
R©° sez k

Gel eznice Srbije
Log k v arl pi st keet gs
deoni ce i zmelLu

e Cene karata melL.y Vinograda (niska brzina prugei
nalaze s e na ni vou NOSIvOos}
tarifa e Geleznilka vozil
e Popusti na povr g ¢ Nedostatak informacija
melLunarodnom geleznil kom (hm ao
saobralaju smetnjama
e Postojele prekog e Autobusi koji prelaze granicu retk
geleznil ke uslug saobrailaju i m e
ogranil|l eno
e Nedostatak direktne linije, iz Srbij
za Morahalom
e Nedostat ak
melLunarodni h [
vognij i
e Nedovoljna put ma
pojedinim  autobuskim  stanican
(npr. MHorgog
e U Srbiji, na gr
Reskea(R %zkea) nedost aj
autobuska veza (
e Sistem karata raznilprevoanika se
razlikuje i za putnike je nepregled:
(tarife, popust. i
kupovanja karafa
e Saobralajni red
nepregledan
e Nedostatak jedinstvene i potpu
informacije(r e d v puti Prave)
e Nedostat ak t el ng¢
malar skog i sr
drugtva
MOGULNOSTI OPASNOSTI
e Jedan od prior.ii e Zbog gengenskih

razvojne strategije i plana je razy
prekogranislarodg jad
Najverovatnije,

snagu | e st upsraski
grani | ni Sporazu
otvaranje novi h

(ReskeR ° s Yy ktear i gr a

granice kodReskeR ° s a kabteva
Vi ge vremena

Pu t koj i vodi k o
kod Tisasigetal i Sz as zi Qe
kvaliteta(ma L ar s k)a str
U slul aju aut ohb
praktilno n ravy
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Agot h@d ot/ h a bdoasio, domal i h putni ka
prekvalifi ki cprelpza zemlju)
(Tisasigetliszaszigedozvola e Pregovor.i o pri
saobralanja auto mogu da se odp e
e Najverovatnije, e Brza veza prekowoput a m
potpisivanja  takozvanog  novg izazove konkurencijui z me L u
Sporazuma O javnom prevozu rob i pojedinal nog s
putnika e Veliki broj putovanja sa ciljen
e |l zmelu Segedi na Kupovine, (papgin
strada omogul avag automobilom je udobni)e
odrelenog stanig e Kod novog grani
e Znal ajsaaaobjrem| MaL 3 Agot hlaC®mat, h altobusi
za obrazovne svrhe (L a nele moli prelaz
predst av huygapuputnikan e Zbog wuvolenja au
e Tradicionalno jake rodbinskg na grani | no mRegkea
kulturne i privredneveze na obem (R° s 2,krelazak granice za putnik
stranama granice aut obusa bi [(morr
e Veliki broj onih koji govore napustiti autobys
zajedni | ki jeziKk e Razvoj trgovinena malo u Srbiji
granice moge da smanj i ng
e lzr alena j e stud drugu stranu granice
revitalizaciiji e Razvoj g el e z n ibogg
Segedini Subotica- Baja nedostatka materijalnih izvora,
e Srbija je otspeUe e Razli|i regplrasnan
prikljulenju sistem finansira
o U odnosu na M3 uMal a r s $rhiij i
proselne plate i
Srhiji (pri vl al nno r a
MalLarskoj
e Tur i gnhaménikostu Mal a
Srbiji (banje Segedin Subotica
Pali )
e Nakon obnove, g
Ti szasziget a bi
autobuski saobr a
e U MalLar skoj, n g
Zakona 0 prevozu putnika
prekogran | n e I mogui jse
finansirati kao javne usluge

4.2.Drvo problema

Ot krivanjpestuedeaamed b pr ob BWOTianabhz ipr i vr gi mo pr i
drveta problema. Drvo problempr edst avl j a p o otkeiverahn lwig ti i i zm
0 Mo g u yrupjsamjeproblema gt o ol akgava odrelivanje cil]
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DRVO PROBELEMA

Javni saobracaj niskog kvaliteta

Autobuski saobraéaj Neudoban i spor Poteskoce prelaza
koji ne udovoljava zelezniéki saobraéaj granice Nedostatak integracije
zahtevima
Niska gustoca Prinudno presedanje Dugacka kontrola Netransparentni

A 4

vozZnji

Nepokrivena

vremenska
razdoblja

A 4

v

na granici

Ograni¢ena mreza

(Morahalom)

A 4

Nepouzdan
saobracaj
(na srpskoj strani)

h 4

na granici

sistem karata

Nedostatak prvenstva

Trajanje voZnje koje

je dugo i
neizracunljivo

Dugo trajanje voZnje

h 4

za linijski prevoz

Zavisnost kod prodaje

»| Kkarata od prevoznika

Put loSeq kvaliteta
koji vodi do granice

A

Nedostatak

» graniénog autobusa
u Srhiji

Lo3e stanje pruga

A 4

llegalni prevoznici

Niska gustoca voznji

(Tisasiget)

Nedostatak
informacija (putnici)

Zabrana prelaska
granice autobusima

Nedostatak direktne
vozZnje prema KanjiZi

kod buduceg prelaza
ASothalom

Nedostatak
informacija
(prevoznici)

Razliciti sistemi
finansiranja u javnom-
masovnom saobracaju
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5. Vizija buduinosti

Na osnovu analize stanja, anketa isambrealivgjua
regiona u vremenskom horizontu od 15 godina.
postili i strategiju koja je potrebna za nji'l
U malLarpls&kom pogranil nom regionu 2027.e grani
Srbija |le biti |lanica EU i bile ukinuta ge
dveju zemalja bile povezani i i zmelu Segedi nce
gustim i brzim povezivanjem dva grada i njihovih aglomeracijaeldmu dva gr ada sv
viemena I e kretati VOZOViIi Pl autobusi Koj i
viemenskom peRPBolasazmplunbci [e moli da put
klimatizovanim vozilima. Svakih dva sata na putnoj rg¢iggegedin Ho r €@ [Senjaa
saobralat I[e direktan autobus. Osim #foga,
A g ot hiaMomhalomi Segedin, SentaN o Vv i K i €igpsigetiaSegedin, odnosno, uz
geleznil ke linije biliez o®egdcilrea,e Suwh othiucsek,e
Sente.

Prevozni ci u regionu funkcionisale u tarifno
uskl alLen, nezavisno od prevoznika na iste da
cenu.Kae i meselne karte molile se kupiti i put
njih e u prometu koristiti svaki prevozni k.
BackaCar d, kojim u okviru jednog dapumvatna r eg
neogranileno. BackaCard vagi i za gradska sact
kao elektronska kart a, moge se punit.i na el

usl ugni ka.

Putnici svoja putovanja mogu da planiraju na karteru i mobilnim sredstvima, na internetu

|l e dobiti stvarne informacije gde se nal aze
dol azaka. Na znalajnijim geleznilkim i aut o
informacije dobiti sa elektronskayi s pl ej a. Redovi vognje, infol
i ogl asi publi kovale se u jedinstvenom obl i k.t
U cilju zaposlenja i odlaska u gkol u, put o
SegedirSubotica. Razvoj javnog prevoza u iveét 0 j mer i podr gava r az
drugtveni h, posl ovni h i kKul turni h veza dve r ¢
6. Prekogranilni saobralajni model

Jedan od vagnih elemenata planova saobralaj
saobraflajnih s 1 st e mauspoastavi@ienn! modeta., Tada ¢ Emerom Vv r (
spol j aagn (nm pravki gropisn privredna razvijengslemografski odnosiypotreba

teritorije) mogu odrediti njihovi uticaji naispitarsia o br al aj nu mregu i saob

Naj vagni ji kao rpaocvie zoadnroesltiiv,anujzaj amnosti su sl e

1. Ot krivanj e trenut al(mnihpremami lekimomzahtéwna
matriksg
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2.l zrada raznih verzija scenarija koji se 0c
3. Otkrivanje povezanost:i i zmelLu nputnil ki h 2z
4. Prognoza zahteva koji seutmmigluk io |l m&t wviak s ki

na budulnost)

5.1zrada plana mrege | razvoja usluga na os
budul.nosti

Vrednovanje planiraniheidegavaciupaopmuesmbkr aebam

kompjuterskih mikro i makrosi mul acijskih si
putnil kih zahteva i i spitane mrege, ni je bi
Unapred procenjene opgut nvielzkaen nrzaat rmrkesgeu ip rpirkeadz a
p o mprbstornog, geografskonf or mati | kog sistema i softver a

6.1.0drelivanj e trenutsaadangatrigsiputomanjgd zaht eva,

Prema podacimadobivenm prilikom ankete ciljnog mmetauz uzimanje uzoraka s veoma

visokom stopom- od 7080% -, kaopr i | i kom prebrojavanja putni
promeda na zajedni | koj pogr ani-$ubotcja, denorgieano  rde
uspostavimo matrikputovanja koji veoma verno oslikava stvarnasta pi r aj ul i tren

potrebe za putovanjem.

Vrednost prekogranilnog proamama kbajai Ea mogs
osnovu ispitivanja sumira 38. tabela( Tab el a sadr gi sve putni ke
automobilima sa malLar skim i srbijanskim regi
putovanja.)
Broj putnika koj
| et vr t|nedela ukupno
poj edi nal n 3.833 5.276 9.109
aubbus 196 276 472
vVOZ 23 70 93
ukupno 4.052 5.622 9.674
38. tabela
Vel ilina putnil kog p rkodisdsigetalisnasziged j ReskgaiR °esgapoe gr ani ¢
podgranama i danima merenja
|l z podataka se dobro vidi da je velilina pro
prometa nedel j om. U odnosu na velilinu domal
uol i ti u padeoy 0 zab g h va zil eo gneannj eo bdra t | i stragivanj
Na relacije putovanja putnil kog prometa i zme
promerai i na jog druge njegove karaktijacriinegt i ke o
prometa na osnosveu Usepyeas tmeoviii rmhaet rdiak @V. gileg.ov anj a

Matriks radi | a k gpmolgznariludolazngautoyaa kaja su poandgelima
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manja od 10 osoba To wuj edno znali i iljnbgopromeda ukapnbgu el e
saobralaja i ma | relacija sa jednom il i dve
budul i da njihov ukupni pr omet ne dostige 1

putovanja koja ne prelaze granicu, a koja snsaformativnog tipa i ne uzimaju se u obzir pri
donogenja zakl jul aka.

Podaci matriksa ciljnog prometa u e t v medweo&misleno o n a | aovdarjeul e nu ul o
Segedina unutar regionp,0 gt o0 nj egov pr omet kao grada, p
osoba)ikaogada koj i i sporuluje najvige putnika (1

| staknute putne veze Segedina u podjednakom
putnika

T Segedin- Subotica 536 putnika

T Subotica- Segedin 630putnika

T Segedini Kanj i ga 182putnika

T Ka ngiiSagedin 92 putnika

T Segedin- Senta 158putnika

T Senta- Segedin 171 putnik

T Segedin- Horgay 135putnika

T Horgod- Segedin 135putnika
Na osnovu veliline pr ome tispitanondregony @sterSabptecan al aj n
|l ije je dejstvo primamlijivost.i tokom radnog
osobaNj ene naj karakteri:stil|lnije prometne veze s

T Segedin- Subotica 536 putnika

T Subotica- Segeth 630putnika

Subotica- Budi mp e § t @il putnik

Bud mp eSubotca 72 putnika
Subotica- Morahalom?® 29 putnika
Morahalom- Subotica 24 putnika

Kao pogranil|lnog naselja, moge se jog pomenut
Sente

®™Na osnovu podataka se vidi da subotil] ki posetioci bar
strane dol aze kao deo organizovani h grupa i to il eg:

prelazu TompXKe |l ebi j a, vrag tpajomed| isre w nagem i spitivanju ne p
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Putnicki promet (osoba)

500
Pravac prometa
iz Madarske prema Srbiji
500
Pr eta
iz Srbije prema Madarskoj

%
,- SUBOTICA
7 A
N
F
—0)7
— Saobracaj keji na ispitani
teritorij stiZe sa spolja
76. slika
Matriks putovanja zaadne dane
(lzvorsopstveno)urelivanje
Nedelini put ni | ki pr omet, u osnovi, u vol umeni ma
dana
Odl ulujuia ul oga :;963euthikajesprimamilti adatje g2.284pustrika j |
krenula Istaknuteputnerelacije
T Segedin- Subotica 550putnika
T Subotica- Segedin 717 putnika
T Segedini Kanj i ga 240putnika
T Kanj $egedin 298 putnika
T Segedin- Senta 268 putnika
T Senta- Segedin 361 putnik
T Segedin- Horgay 139putnika
T Horgay- Segedin 168 putnika
Slilno radnim danima, valja istal:i i znal aj a
putnika 944 osoba, isporuka putnikd8osbg,| i j e kar akteristilne rela
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Segedin- Subotica 550putnika
Subotica- Segedin 717 putnika
Subotica- Budr mp e g t %6 putnika
Bud mp e SQulotca 115putnika
Subotica Morahalom 24 putnika
T Morahalom- Subotica 24 putnika

Zar el aciju krajnedeljnog putnilkog saobral aj a
radnedane t oj est , osim prometa Kanji ge, Sent e,
primamljivosti putnika i isporuke Ade i Morahaloma.

Kao sumiranjemo g e s
putnil|l kog p
Segedin, do

e konstatovat.i d a -Ssbeticauiz aspelpai t a n o
romeelaensippecgfad ovimma omogu smatr at
K u Srbiji Subotica, melLutim, znal

U pogledu relacija

T SegedinSubotica
SegedinSenta,
SegedinRKanj i g a
T SegedinHorgog

MelLu planovima koyoj smr e@e,oster entra rraaz mi sl i ti
javnhopr omet ni h, saobralajnih relacija.
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Putni¢ki promet (osoba)
500
# Pravac prometa
iz Madarske prema Srbiji
500 N
ravac prometa
# iz Srbije prema Madarskoj
: -
S, ~ 7
o/ iy Ut S y v’
‘0 \' /
. i
7
.
< “ >
»
/7 \. - KANJIZA \'
* -
< - %
Ju— 0) % N *
c )
4 Y : \o — ~
- .
\
- »,
.57\
-
\re!
\.\
-
Backa Topola A -\
b
‘ »™
Saobraéaj koji'se.sa ispitanog ~ Saobraéaj koji na ispitani
teritorija usmerava kg spolja S [= teritorij stize sa spolja

77. slika
Matriks putovanja u nedelju
(lzvor Sopstveno)urelivanje

Na osnovu podataka ankete ciljnog prometa, na raspolaganju nadalje stoje

T saobralajno sredstvo za sprovolenje putov:

T statusanketiranihputnikag
T razl og i ulgstalost putovanja
T raspodela na osnovu mogulnosti nalina put

U vezi sa raspodelorput ovanj a prema s ao /8 alikag panosnovu sr e d s

dvgu merenih danak ar akt er i st i | nputovanja, redipowanim aapstvenima
saobralajnim sredstvom i to delimilnim sraz
Putni | ki pr o 8P208%r esaa o bzroavlaanj jue sopstvewmG m saol

6,5%me Lugradskim autobusom |j e ®BFh6Mpynkabialoput ov a
vVOZ.
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%

100.0 j—t
98,0 EEEE—— —
96'0 P GVO . ] .
6,5
940 +—— ] — mvoz
melLugr
92,0 1 autobus
Epojedi
90,0 1
88,0 -
86,0 -
l etv nedelja

78. slika ]
Raspodel a ispitanog padtmi dlkajgn g osnee¢ dhs hvaa o

Raspodelu putnika prema svomstatusu prikazuje 79. slikai to prema ispitanim danima i
saobralajnim granama.

%
100,0

70,0 -

ostalo
M penzioner
Hl a
Hradnik

60,0

50,0 1

40,0 1

30,0 1

20,0 1

10,0

0,0 -

l et v nedelja

79. slika
Raspodela statusa upitanih putnika

Prema podaci ma d o postatakmsitrika (647d%)pretistavijaja fadniei, koji )
podat ak daj e obprecenatjzbngrea is azpas tvviesnookgi Dreigh o br al e
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odl ul ujuli segment | ine ulenici i penzioner.i
vige putuju t okdamanokrse dsekiofinesl. akadpiohav!| juje kr a
prilikom nedeljnog putovanja u naselje gde ir

Raspodel a pr ema saobrafajnim S r eddcs havosnoval | €V
putovanja sopstvenim sdalvd aglagjunirmdann e€dst wvmam,n

sopstvenim prihodom i nNjima se pr upremetpagi | i ka
saobral aj a, prisustvo uleni ka i penzionera |
mogul nost. nvirsgue u zpbroirl.i ci da

Na osnovu ankete, dnevmaspodela na osnovu razloga putovanjy e oma jeUr azl i |

nastanku dnevne raspodele anké®. slika) , Zzajlkamalk tkaer presdstavijpjm o s t

Srazmerna putovanja u vezi sa zdravstvom, od
podat aka, uol ji v | e vi s cakstvena putovianai tdkam obasdana z me r
(26,225,3%) koj i rezul tati Ssu posledica wupotrebe
radni h dana, a nedeljom pak rezultati su kr aj
Naravno, na osngvwansaolmal ajedieh rmaed i ke su uo
prema razlogu. Np r . prodemaiblizs 40%ji predseavljali putrécikojiswa j v e | |
sopstvenim saobralajnim sredstvom otdotigui na |

nedeju srazmer putovanja u vezi saodlaskou gk ol u promeoti ruo g asvenoobr al 2
sredst va 40806 Sermaazgnuej r ei raspodel e na osnovu razl
javnopr omet ni h saobral aj ni h mo g uautoboskdg sdpr ir vjean s t
na osnovu.preda vognje

%
100,0 —— — .
ostalo
90,0 — — —
80,0 +— § — putovanje u vezi sa
obavljanjem posla
70,0 — [ posetal
60,0 +— — —
zdravstveni
50,0 -
40,0 - Bkupovinal/
30,0 - srelivanje a:
obavezal/otud
20,07 Bu gkol u/
10,0
Ena posao
0,0 -
| et v nedelja
80. slika

Dnevna procentualna raspodela na osnovu razloga putovanja
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U vezi sa raspodel okmamadletse il otsitlinpujtoevadaj) ai ¢
mesel no, il ppuakjed @ogair klbge i 1adavamespgdaupu r e
putni ci koj i nedel jnom si st e miapretstavijgupotpriikei | i | «
1/3 upitanih U | et vrt ak 10% putnika |je saovradnal o da
ispitarom teritoriju. T o znal i da karakteristilnost.i put
obezbeluju osnovne informacije razvoj a. Rasp
prikazuje 46. slika. Prema saobralajnim podc

razlika.O| i gl edan | e |grnez melre skrad jord@jdienegelju putuja nj a o
javnms aobr al ajnim sredstvom (14,1%) gto rezul ti

100%
90% -

80% - rel

70% - \ mesel| no

H nedeljno jednom
60% -

nedel jno

50% - ) .

vikendima

40% - H radnim danom
dnevno

H svakogadana u
nedelji

30% -

20% -

10% - o
0% —-S_—

| et v nedelja

81 slika
Raspodelas | est al o st i njdna @gshovuadana imerepja t o v a

Organizovanost javmps aobr al aj a moge da pupJaijedéogednogd a | i

jednodnevnog putovanjgtoj e st da | i se i s Procgraualrd @dnosisw r al a
po dani ma i po saobr aliaTokom nadnip dana 2futavanjageo ma  r
jednodnevno putovanje, dok krajem nedel je sa
putovanje. Napoljujavhpr omet nog saobr al aj a, umedéljesvega t a k ¢
17% ispitanih vrala se i s tGhagnarazibgtonse jendareds v oj e
vognjgspaabnal aj a ne o mo §ia Segedina u\Bebbtieuri iz Subotiqeo v r a t
u Segedin. Sve to zna86% putnilkat ok oga jsedeonm ablao s
saobralajnim sredstvom, ukol i ko bi postoj al
karatanaj ver ovatni je da bi menj ala saobralajno s
L et r gesleset posto upitanih putnikmal o j e prili ke z aaigmmor ena
znat.i na osnovu kakvog aspelatoso pitahj@amolgleasuged edi ¢

dati 3 odgovora, bez redosleda prioriteta. Procentualnu raspodelu pri&azsij&a
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100% ———

IE—

90% -

80% -

70% - ostali razlozi

60% - najpovoljnija cena
mbol ji r

50% - g

% M povoljnija stanica

30% W udobniji je

20% Enema druge

10%

0% -

| et v nedelja
82. slika
Raspodel a izbor ni h kpriikamespitaginndama nal i na put o
Dnevnaispitivanjas a d migirealre razlike me Lpovodimai zbora nalina. Oduz
d el i procknai(36-49%)koji se odnosinde post oj i dduagjav inthbeg un jnioks
23%)udobnost su obelegil:. kao i zborni kriteri|j

brzina koji rezultat iznosi6-19%.

Gto se tile saobraiaj,nih podgrana, ovde sSuU U:(
putnici koji su se opredelilizajave aobr al aj, odl uku su d@#eli n a
30%),dok oni ma, kKoj i su se qgdlmelliul i aszpae kd a Mmas t

odl uke vagan f ak(17@%%)iadbbnastl®a3d4%). su br zi na
62Putni | ki zahtmeatir iukbumwticewranj a u budul nosti

6.21.1 spitivanj e mogu luiegionbSegkdifSibdticas cenari j a

Procena prometa nmogoesndbayusei gevrisgie-priaredng a, n a
promene nagovegtavaju Vi @gedrruagzavlioijjnei hz aphutteavng
odnosno, odr agavaj \{nprsutcaj planirargh indrastruturainih panvgjai d e

promena granice, keaktora koji predstavlja prepreku prohodnosti).

Pojedini scenariji se ne odudaraju jedan od drugog u osnovniragiafekim procesimd,ne
ral unamo ni na znatnu promenu u krugu stanovr

Odreleni osnovni f-sarkp sokkd m kppg g r aun i hanloani $rkeog n @ n
zahteve putovanpn a st anak scenarija su sl edel:
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e prihodi stanovopreglienoss tianw vwne it va tsiamput ni | ki

e ciljevi i razlozi putovanga, te zahtev putovanja kog e g e n er ragna mestg,t i m
sredjogkol sko i visokogkol sko obrazovanj e,

e Evropskeunijska integracija Srbije(EU pr i k| jpurlieknljjeul enj e @gengen:s

evrozoni) i na t enaprataskh granices manj enj e vrem

Pes mi sti |l ki scenario

Ov aj scenari o ni na dal ek or orh $rbijenEvedskojzuaijima n e
Na t aj nalin dalekorolno | e opstati gengensKk:
kontrole. Privredni raav | a s time i povelanje prihoda st:
na srpskoj strani ostale sporo. Opskrba sa j
stranama granice. U Srbiji nel e nast atii veli

lokalnu uslugu koja, za sada, postoji samo u Segedinu i hjegovoj oKolguving moderan
kompleks za kupanje

Realan scenario

Srbija | e kroz 10 godina, oko 2022. postat.i

gengenski si st ganokol2627.tstapitiT inmek olne t ®e kroz 10 g
carinska kontrol a, kroz 15 go enpskag grgmiei.kU gr ani
melLuvremenu, Evropska unija |l e manjim koraci:H
i Malarske |@toubllegdonekk ekanje na granici n e
Prihod stanovnigtva i opskrba stanovnika put
umerenom tempu rasti. Zapogljavanje srpskih
snage bt éri tairlarko n &rkije Bvrogskoji ukiji. |J uokueod j5 godina u

Subotici e se izgaaditinimdpanudgmiokl®at ar u
godina u okolini Subotice bile inveisskvaci j a,
parkova. U z pomol Evropske uni j e, u roku 10 god

gel ezni | ke -Pegedig(erzing prigeéa kimth,promena vozila
Optimi s t scéndrip

SSbija Ie kokao2017 5 pgcsd iart d p uBEviogske aivj@uarokd dddh i c a
godina stupil e.Tu mgen ee ek W oo RI0a2s2t. uki nutii gr

postat.i potpuno prohodna. U roku od 5 godi n.
odnosno, u PaliilukiovBeéebejkwpatggaeilie akeal @ al
subot NPR e g-&a/Nar&dzogp 0 z o Ui tudb.ot i c i i okol i ni ni i i
mesta znatno | e se smanjiti nezaposl enost [ n
otvoritinet sqiagtee Kkaeénule uzajamno svakodnevn
izmelu dve Segddienu e se dinamilno razviijat
usl ugni sektor [ e k 0 n o nBigpaisz)kgat joa | see zzaa ssna bvoam
znal ajan poradt Segedi humést ae ot voordiatkil emelleu:
brojni gradovi Evrope biti dostupal ni. Zbog

rast.i a opskrba putnilkim automomol i har dpsk e
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unije u roku 10 godina izvrgile se-Segédmov a,
(brzina prugel20-160 km/h elektrifikacija).

6.2.2. Osnovne pretpostavke procene

Procenu prometa izmelu ispitanih gpoguamimoninka
osnovu danagnj i hez Ipioldiattialkk ar @z wonertiah gSgcenarij a
podataka, odnosno, podataka koji se tilu str.!

Nar@azv o] prometa i ztmeliegedvakt ozamalkjaa @t o

e Oopgte privredne v e Zspoljna #rgovenh proizvbdnau s £ e nh @ e
kooperacijaitd.),

e trgovinskeu sl ugna opskrbljenost, susedni h pogran

e drugt v dknlternet euzre ,8td.)j | k e

e prolaznost granice

6.2.2.1. Mal. a r -srjazske privredngeze

Znal ajna merila u privrednim odnosi ma dveju
karakterigu razvoj spoljne trgovine. To ne Kk
kooperaciju.

Specifilne promene vsypskespolinatrgomané*a
230
210 /.

/
/
A
/ =
i -

*u k| j CrhaeGora u 2006)
T

100%)

[y
a1
o

130

Procenat (2007:

70

50

T T T T
2006 2007 2008 2009 2010 2011

83. slika
(lzvorrKSHiCent r al ni s tiatsiosptsitlvke h oz awroedl i vanj e
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83 slkapri kazuje specifilnu st o-prpskog ekspofport r az v o
pr omet a20062 20€1L u

Ne uvagavajyii privrednu r ecesiipjruetkojsa ajvd jmg:
tokom sl edeli h godina neligddabistei ppohnokmen mpig\
privrednog pragtwrenja raluna na

6.2.2.2.Mal ar -srjgske turisti k e veze

Razvoj turistil|l kog prometpastcolrka karoanette rkiogd
dr gavne(l0gstka.ni c e

Br oj putni ka koji pr ol &ReskeaR rsedkceprgaklagodineog pr
povel az0%iset sazbog povelanj a prometa granil ni
umeluvremenu broj malar skih putni ka s-tagnir
evropskih gastarbajtera koji gédalgajei vagpr @
(porast) od samog sebe s e n eprivredhite kezg e , s al
po ednostavl jenjkl gagnanvon8r kopéerol Evropsko] ur
dal j o] perspekti vi prikljulenje gengensko] o |

6.223.Predvi lena ulogapmemegnadskagbjaVapa

| spitivanje dal ekorol miklu pokatzalk &, dwe narkiom a:
usledio jei iako veoma skromahn porastu | i imdeksa tendencijeavnog saobral aj
se nagao | porast nomi na (8% dikavMoedden osse i v ipdetrio gc
drugt ven @dnpsnopprethadeo dbe pr esi vnog, kriznog deset||
ekstenzivnom rastu, saobral aj nezavisno od p
pad, pa natn stabilizacije sledilj e i jedno specifilno povel anj
danas.(85. slika).

U gore navedenom i spitivan jeugdersaimenovari indeksipos | e
moge se utvrdit.i da gledajuli specifilne vre:q
moge se ralunat. na progirivanj 85Ils%osijtosuz veni h
pretpostavku: sl edeli h faktor a

privreda i unutar nje struktura potrognje stanovni
nel e biti dal ekorolnog, znalajnijeg i trajnoc
usl uga i nivo javnog saobralaja e se barem 1
Na osnovu svega toga, do nivoa 2020. godi ne

putni ka godmjreedr arsatnij egga pada broja stanovni
nivoa zapogljavanj a
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Posebno pitanje predstavl ja ¢(moddalosglit).Robnptejdi nal n
da sa razvojem motorizacij e, progirilemanj e s
podi ge nivo mobiliteta, s druge .strane, sve \

Usl ed ekonomske Kkri.zreaz vkoojj amojteo ro tzpaocli g lea u2s0pOo8r
je gto je izazvalo manji pad u ul ijawdom ne s
saobralaju. Gto se tile skore budulmnosti, mo:¢

za dinamilan razvojnigpdr Bmpiubini ¢ kj @/1@t akbé
stanovni ka Ppotvee lgamgdai rri avtaen j edotprilike 3-10bilgpdas t anj a

trogkovi odrgavanja automob;il a i rezervni h de
nakon okonlanja krize, po svemu sudel:i smanj
motorizacije, | 3/5austijshegmsoase kr el e oko

Na osnovusega toga, u MalLar skoj tokom narednih
skroman godi gnj i por a8h % mouzorprzatcp g stkaowgk inni dva
jedna nova finansijskekonomska kriza

Naga domovina je ¢gto s euitmoinaentalmoa sigpmal povolgoj r a d a
situacij,Sve to moge se wuoliti nakon r &adajepsedg pr o
drugtpwvernvog edni h promena, osvajanje prostora m
neprekidnoous| ed | déspaba| @ej jazgubi o blizu 1/3 svog
primetit.i da je bilo nekih zemalja u kojima |
manjoj meri(Gr | kAastrija), gt avi ge, u slulaju Portrugal a g
u inka.

Sve to ima vige razloga, melLutii mpomastznpt ay h
uslugaj avnog s aaoorkaljag ai u vezi S nivoom infras
saobralaju, Id 2vg to ma td okazpjo daauslugarjaw g s aobr al aj a,
prilagolLava privlalnim i udobnim zahtevi ma
pojedinalnom saobralaju, ¢gtavige, moge da o0s\
Ucel i ni moge se prognozirati jami jsaamr anfoadjer a
njegova usluga danas moge da se takmild.i sa p
procenama strulnjaka, dal ji por ast motori zac
atraktivan javni saobrahama, kmpgdge @paemaubopal
pojedinalnog saobralaja (otprilike 1) koji pr

6.3.0l ekivana vrednost k@juit ni ekopg opaaimeéia kr oz
deonicu

Procenu smo izvrgildi na osnouvU i dgloanv rjiejdinlo gp roze
radnog dana u okviru izvrgeni h merenjNa pri
pojedinalnim relacijama izvrgeno je merenje t
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sva obavljanj
Odakle Kuda putovan | N | qetal zdravstvo | KUPOVI administr gko QbaVIjET” ostalo
/prje?vac posao " ativnog o pose
posla
Segedin Subotica 536/ 8,5% 12,9% 4,3%| 38,0%| 13,4%| 6,4%| 1,9%| 14,8%
Segedin Horgod 135| 10,4%, 35,9% 0,2%| 19,2%| 20,2% 1,5%| 0,0%| 12,7%
Segedin Karjiga 182| 13,3%| 30,7% 6,1%| 26,4% 4,3% 3.2%| 3,9%| 12,1%
Segedin Senta 158| 5,8% 23,8% 0,0%| 32,8% 0,0%| 14,4%| 10,4% 12,9%
Segedin Pali 56| 0,0%| 16,2% 0,0%| 37,8% 18,9%| 9,6%| 7,6%| 10,0%
Morahalont Subotica 172 0,0% 15,6% 0,0%| 0,0% 0,0%| 0,0%| 0,0%| 84,4%
Subotica Segedin 630| 7,3%| 16,5% 4,0%| 34,1%| 11,7%| 6,6%| 3,9%| 15,9%
Subotica Morahalont 177) 0,0%| 8,3% 0,0%| 0,0% 0,0%| 20,9%| 0,0%| 70,9%
Horgag Segedin 135/ 8,2%| 33,5% 4,8%| 18,6%| 20,7%| 0,3%| 0,0%| 14,0%
Karjiga Segedin 192| 11,7%| 31,5% 6,1%| 27,0% 5,2% 3,0%| 4,3%| 11,3%
Senta Segedin 171 7,5%| 28,3% 0,4%| 33,2% 0,0%| 10,0%| 9,0%| 11,7%
Pali Segedin 64| 0,0% 12,2% 8,3%| 34,6% 15,3%| 5,4%| 5,3%| 18,9%
39. tabela
Trenutal ni promet i njegova raspodela na osnovu
SegedirSubotica
*U sl ul aj u uMcerla haslmomas obzir i podat ke, vezan

Raspodelu na osnovu <cilj a putovanja,8.koj a |

slika. Mo igeti dasomprilikel | i n e ,kupavieati @stali ciljevidok putovanja u vezi
sa poslom ili obavljanjem rada jedva da dosti
Raspodel a prekogranilnih putova
I:Inaposao
6,05 B obavljanjeradnog
zadatka
O poseta
O zdravstvenirazlog
kupovina
22,11 -
O obavljanje poslova
Bg ko
O ostalo
2,83
25,14
86. slika
Gt o s e til e raspodel e rada, veoma segdobro
automobila,k o0 | a , i maj ul i u vi dwotrkupan promet , pr e
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autobus |[gel eZput n|ukupno
auto

SegedinSubotica 21 4 511 536

SegedinHorgag 13 2 120 135

SegedinKarjiga 15 0 167 182

SegedinSenta 20 0 138 158

SegedinPali 1 1 54 56

MorahalomSubotica 0 0 24 24

SuboticaSegedin 46 12 572 630

SuboticaMorahalom 0 0 29 29

Horgog-Segedin 9 2 124 135

Kanjiga-Segedin 14 2 176 192

SentaSegedin 17 0 154 171

Pd tSégedin 0 0 64 64

Ukupno: 156 23 2133 2312

40. tabela

Raspodelp ut ni | koigs pirtoaneitla r el aci j a n(asobddanpawady s aobr a
Prognpzi2f)23j,uipireztapostavIjajuii viemensKki per.i
sl edrerazwojnim mnogioci ma:
ayJedan pr os erhzaopod 0% svarne dpnd s e b znal i j edan
mobiliteta od 3%, tojest, pri svakoj relaciij.i
b)Dr ums ki deo matriksa koji je povelan sa mnc
mnogmockBri javnom saobrall2.u valja primenit.i
c)Ukol i ko pretpostavimo da |e se Srbija do 2C¢
prikljulenja gengensko]j oblasti, onda na kra
znal ajniji porast putovanja, Vvdzanieh dzoagozdapa
relativne ol akgice sl obodnog zapogljavanj a
a)ib)t al ke ne mogu wuzet. u obzir. U oba slul aj
gansa za upotr ebabojgavinboys tsgEwtba vad mjj a , | trogko
njene sistemati| nost.i i Palkd@oss hug mos tdia I &v
zahteva putovanja uslugnici javnog saobral aj
omoguliti dniezmalLpr®ulklagtinga, Horgoga, Kanji ge
Prema nagoj proceni , u sl ul aju Subamouale, Hor

odl aska na posao ,udvostru!;iB'D%nosvei,hu poudt nnoi skua nkao
kretati vamet amo odabr al e Pjometlnd k as akodjrial pphua Laf ul ajk

Subotice, Hor goga, Kanjige, Sente i Palila, L
novi h putnika izabrale javni saobral aj
| maj ul i u vidu goreaa oma&Vvedkeameg Uutdi cgaojdei nia moagq

putovanja koji su predstavljenidd. tabela
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Relacija Javni prevoz Auto Svi putnici
Segeth-Subotica 41 918 958
Segeih-Horgaoj 25 215 240
Segeih-Kanj i g a25 300 324
Segeth-Senta 33 248 280
Segeéh-Pali 3 97 100
Morahalom Subotica |0 309 309
Subotica-Segeih 95 1027 1122
Subotia-Morahalom |0 318 318
Horgaj}Segeih 18 223 241
K a ng-Segeth 26 316 342
SentaSegeth 28 277 304
Pali -Segeih 0 115 115
Ukupno 293 4362 4654
41. tabela
Priviedned r u gt v eonden ovsenzoe ut i c aj pri kl j ul €¢omopddanBavdgi j e EU
procena

Pored zahteva putovanja koji se maguiovesti na osnovu privreditbr u gt veni h pr oce
uzeti u obzir i latentna, dakle, momentalno ne neostvariva putovanja koja se ostvaruju samo u
sluliajpwnjavanja Narefpravh petHdawvwaka ankete do
nagraniciov zahtevi mogu da se zakl jul e.

Na osnovu podataka u Subotici i njenoj okolini, 15% upitanih pri uzorku tako se izjasnilo da
zbog nekog razloga nije stigao na drugu strane granice, dok se po tom pitanju u Segedinu i

njegovom r egi oB% Taskloillen ou iSzejgaesdn inbraju, srazmecuost i n i u
naznal il [ to da na pojedina mesta rele dos
srazmer 26 %. MelLu razlozima neostvarivanja p
mogul.Medtwiti m, oni koji i danas stvarno put uj
dugotrajan prelaz granice. Na malLarskoj strar

da putuje zbog nedostatka saobraliajnih veza

Podaci , dakl e, pekanamjemijjalpbb,ornjogaﬁnosti, S
prelaska granice i nove saobral.ajne veze mog.l

Prema iskustvima, ostvarivanje ovakvih izjava jeplio na raspolaganju uistinpostoji

izborna mo gno$t, mnogo manja odrbo | a s a pozotovnim odgovol
procenama, zapravo polovina potencijalnih pu
(formirala bi se jedna alternativa sa povol jr

U vezi sa razlozima, ljudi prvenstveno agla put ovanja koja su vezan
rekreaciju, posetu i gopi ng, dakl e, [ si ste
nedelinogme s el nog ni voa.

Na osnovu rezultata ankete domaliinstava, sra
svih do sada obavljeni h putwvalaazet wmobzidd sane z i s a
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srednjorolno e doli do pr og-BubdtisaaSegediSehta ni j a,
Stari Bel ej , dakl e, u vezi cwalpatemoagi ppr avabh a
da ralunamo da Ie delimilni .srazmer javnog s:
Uzimajuli u obzir rezultate ankete domalinst:
jodg nepostojelih putRokavému ks e di@h ld (% regi &
Malarb&okdri st it isragmaromhi putrska kop sualdli ajgovdr a koji zbog
falilnih saobralajnlh veza ne putuju). Del el
relacij e, mo g u | as asoub r cad dajj @ang napwicto jj aa v4A.wabataa z n a | e
Ukoli ko pretpostavi mo dauzhamng rsedp ob o lopdgjmatvin,o g
osnovu Srazmera deodemoviph efp ptorsitlaarinel e biti ]
broj 22% Na t aj nalin u celini mogemo da progno
saobralaju.
Svi novi Svi novi putnici u
Procenat | Svi putnici u javhom
odsvih | novi | javhom |saobr(@bapuj
Relacija putovanja | putnici [sao b r nivoa uslugg
Segeth-Subotia 16% 248 37 73
Subotic@a-Segeth 13% 248 16 32
Segedn-Kanj i §ga 5% 83 11 22
K a n jSeggdn 5% 83 6 11
Segeth-Horgajy 3% 50 8 16
Horgao}Segedn 3% 50 4 8
Segeth-Senta 4% 66 10 20
SentaSegedn 3% 66 4 8
Ukupno 859 95 190
) 42. tabela )
Svi mogul i putni ci u budulnosti, koji t-20@nhutal nno

(osobadan/prava¢ procena

Potencijalnu budulu putni |dka pruddiirken ij ap/intorgi |:
koji prelaze granicu.

Na osnovu granilnih ispitivanja, proselno 3¢
rado bi put oval iukdikebitrg mnpgeoboghajeemil o krale
saobral al o i ukoli ko bi vognja bila.ljteft.]

ni j
pretpostavljamo da je polovina od p@dgs5@@aci j al i
i samo u gdladjy gde ise osmuje povoljna robna, gusta i udobna alternativa

(prvenstveno na relacijam@egedinSuboticai SegedinSentd. Uz i maj ul i u obzir
koj i dnevno putnil|l kim automobilom prelaze g
preglaownna sjaobral aj , 188 nedel jno barem jedar
| spitujuldi kol i ki j e procenat putovanja p u
relacijama, odnosno, na osnovu r1 el agce jsae idza tki
broj put muimeatloojpir olgmostirani h putni] kd8h aut o

tabelg
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Relacija Procenatod Javni prevoz
putovanja novi
automobilima putnik/dan

Segedh-Subotica 15% 29
SubotiaSegeth 15% 29
Segeth-Horgay 3% 6
HorgagSegedn 3% 6
Segedn-Kanjiga 5% 10

Kan B-$egedn 5% 10
Segeth-Senta 4% 8
SentaSegedn 4% 8

Ukupno 105

43. tabela
Procenjeni br oj putni ka koj i sa fasdb@aanprkvadg aut o mc

44. tabelapredstavlja sumiran, unapred procenjen zahtev, vezan za putovanje uodnosu na
glavnije relacije putovanjauuceéeghonu.ul ¥dtya
pr omet, gtaziebong wisdpoOodHt i znal i 808 putnika
relaciji SegedifSubotica, 30% na relaciji Segedfenta, dok 10% na relaciji Subotica
Morahalom.

Melutim, pagnju skreiemo na nesnagemnegwanje koj a
datum prikljulenja Srbije Evropsko]j uni ji,
dvema zemljama, tu je svetska ekonomska kriza a valja spomenuti i porast nivoa javnog
saobral aja, odnosno, nNj egov ut ieocaagdene@oceng i ma m
je da se svi uslovi, koji su formulisani u realnom scenariju, ostvare
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Javni Putn _i | Ki Ukupno

S a o b r |automobil
Segedh-Subotica 150 1256 1406
Subotica-Segeth 213 1351 1564
Segeth-Kanj i ga |60 407 467
K a n j-$egeéh 63 422 485
Segeth-Horgagy 50 292 342
HorgaySegeth 44 299 343
Segeth-Senta 64 342 406
SentaSegeth 59 360 419
Segeth-Palil 14 130 144
Palil -Segeih 7 147 154
Suboti@a-M- r ahal 936 333 369
M- r a h-&lbotioa 47 313 360
Ukupno 808 5652 6460

44, tabela

Svi unapred procenjeni zahtevi putovanja na istaknutim relacij@®22 (osobadarpravag

7. Odrelivanje strategkih ciljeva

7.1.0drelivanje ciljnih grupa

Prvenstvena <cil jna gr up aKonkrataoyosopeakojg§ neomentalaon o v n i
manjevi ge redovito prelaze granicu, odnosno, p
cilinugrupuZa putni ke koji momentalno putuju javn
svemu sudel.i poboljgabrathnaovaj nPaolbion | gaaahiq led
usluga javnog saobral aj a, jedan deo putnika
autobus il gel ezni cu. Od sada | e, zbog povo
tal ke putovapujowmna nastat i nova

TakolLe u ciljnu grupu potpadaju,sao,pogfajsb |
preduzete mere usmeravaju ka njihovoj usluzi i razvoj infrastruktuee| i putni | ki p
bolje iskori gtpaoweenr jaes alstushiget ea,b i v angpnj i
7.20drelivanje ciljeva

Na osnovu prikaza drveta problema u pogla¥l? uraleno je drvo cilj a
na drvetu problema pridodaje jedan <cilj. Os

predstavl ja | edno Med, pokebnzaan op ocsitlijznaon jset acnjlg.no g
akcioni plan.
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:

I

Razvoj autobuskog
saobracaja

Razvoj Zelezni¢kog
saobracaja

Olak$anje prelaska
granice

Osnivanje integrainog
saobracajnog sistema

\4

Povecanje gustoce
voznji

v

Prosirivanje mreze

Ispitivanje alternativnih
putnih linija (umesto
grani¢nog prelaza kod
Reskea)

v

Pokretanje graniénog
autobusa do horgoskog
grani¢nog prelaza iz pravca
Horgosa/Subotice

L——»

Saradnja u borbi protiv
ilegalnih prevoznika

\d

Razvoj vozila

v

Razvoj infrastrukture
(pruge, stanice)

Povecanje gustoce
vozZnji

Direktna voZnja prema
Kanjizi

v

Ispitivanje mogucnosti
alternativnih prelazaka
za autobuse (stari
granicni prelaz kod
Reskea, Tisasigeta,
Asothaloma)

Tesnja saradnja

> pograni¢nih organa
Obnova puteva koji
—> vode do graniénog

prelaza

\d

Dozvola autobuskom

_saobracaju izmedu

Asotthaloma i Backih
Vinograda

A4

Jedinstven sistem
karata

Integracija i
modernizacija prodaje
karata

Stvaranje integralnog
elektronskog
informacionog sistema

Resenje finansiranja
prekogranicnih vozniji
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8. Strat egko planiranje, predlogene mere
Srednjorol nu i dal ekorolnu koncepciju regio
regiona, nf r astruktur afpménmoogwulegastkioja stoji na r

prelaska granicgéd.),p o st oj e | i privredaerokolngsta r k i

Pri odrelivanju zahteva javnog sawagrmiljag aj e
prihvatanje nivoa pmt or ne i viemenske opskrbe, pogto o
putovanja.

Pri odrelivanju odgovarajuleg nivoa opskrbe
trenutalna mrega, koj a, u sugtini, o@mrani | a
Nivo vremenske opskrbe obilno odrelLuje putr
opskrbu.U pogl edu prekogranil nih drugtveni h, p
kulturnih veza melutim, re| je o osigurhnpucmbpulla
izgradi jedna uslugna mrega i red vognji Kkoj
ekonomskog aspekta ne moge se U potpunosti 0

Naime, opskrba ima jedan nivo koji je srazmeran sa prihodom, koji zavisi od brojaaputnik

kKoj i plalaju i tarifnog nivoa, pri | e mu, nar
vi ge. Nagi predl ozi pretpostavliljaju da | e
odrgavanja u pogonu b(Euxriopksg | ladkeejnd , s map Enkeak i chr

samouprave, uslugnici

U cil ju prekogranilnog javnog saobral aj a
srednjordahahegorol nog konceptualnog predl oga

Za oba dva vremenska intervalao g e se oceni ti da Iuke jkvmog g k on
saobral aja potpada

odrelivanje sist,ema javnog saobral aja
i zbor onoga koji odrgava u pogonu
oznal avan, e zadat aka

strategija nivoa usluga

koncepcija razvoja vozila

Pri koncepciji je vagno donetibwskiuvksihadlr dli a
pak sa geleznicom u dNauobmspocveonugpeddnilkpit
srednjorol nu, tako i dzaal j eekdonri o | kriautolyseki atzteam i d rkeod

mr eNg@snovniji razlog jeste odudaranje vremenskoga z ma k a trenutal ne
kontrole dve podgrane

U slulaju melunar odnoprevoziks @r amimorsd g | ss@o kprrd im

usl uga wuzimajul.i u obzir domale iUkaikelLunar o
r a s pu@obtrabjlim dokumentima, ner §i gt u Boemod s th @V Prevomnika

nji hov broj, osim veliline zaht ev &elegciut ov an|
i zvrgavaju zahtevi p obh wremenska itervabda @ oMo wud | U0 gna

da f unkci pravozgick osjvii somiza t.o zatragili dozvol
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Kod odrelivanja zadatka javnog saobralaja u
kakvog srazmera treba da budedal split tojest, da li je opravdano preferirati javni

saobral aj, I 1ij epalkl dezy all jaemn @ Ipdvg mtahje sea | no g

melLut i m, ne moge smatrat.i i skl julivo |l okal ni
pri javnom saobralaju, u obema zemljama, n a
Evropskaunijg e odana saobr al aj nnoem moagzev osjeu ptoes tnaav itte
slulaju vel pomenuti h vremenskih intervala
saobramaguwi i vgi, i zmelu ostalog, mogukbjinost:i

ne raspolage putnilkim automobil om.

Jedna od najvagnijih karakteri st iklopaostiizrijiav
zahteva odr galajnij eu nau@tiivioiu i ma privrednu ci
obezbeli Jvanjkerwpjo ki il omet ar ske v o §Obaveze kpje i odr
proizilaze iz ne L u n @g ©almba, ad prévoznika jesstrogi zadai, zasnovanina

malar skoj regul ati viji neav esnttrucag onja tnragdiogkmoajd ao sgr
ol e ki v avei Ni srpskipcevogneinemaju nikakvu nadoknadu u izmirivanju gubitaka.

U koncepciji razvoja vozila, naspraprevoznikamogu se formul i sat.i s al
propi si, pravne potragnje, i stovremeno, u s\
kapaciteta primanjavozil®, o j i se mora prilagolLavati velil:/
Prilikom izrade pmalead rodreirsencd ojmavapeniej enr ege n

teritoriju, uzeli smo u obzir

i spitana i mogula st,rujanja putnilkog saobi
putnu mregu koja je ppgodna za autobuski s:
zbog velikog investicionog zahteva, momentaini mo g u i i , t eohl neikid kvia n i
geleznil ke mrege,

trenutalne vagele propise koji. se odnose n:

Predl ogene mere smo podelil. na vige tematsk

cilievima.

1.Nova pr ekjagasaanciblrnaal aj na mrega

Usledf | eksi bil nosti aut obuskog saobralaja, p o
Predlog za razvoj odnosi se na dve glavne
postojelih otkrivenih nedostataka u abl ast.
saobrailaja glavnih putnilkih struja koje su

prometa.

Prilikom koncipiranja dole navedenih predloga, cilj je bio izgradnja nivoa usluga i jedne takve

javne saobralajne vezeh kzoa hat epvoad rig arvaaz vuosjl udgreu
[ kulturnih veza. Karakteristika prekograni
sopstveni rizik prugaju wusluge i nNji hove eve
je tegko progieriiti ulpegtoanlskst viriem | a, odnosn
prethodnog poznavanja trgignih zahteva. Ost
vel i ko] meri zavi si od moguinosti finansiran
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1.1.Povel anje broja popaztakjaelaiumodbwtsab nsakivrell i
1.1.1. Povel anje broja polazaka autobusa izmelu

Kako smo to prilikom analize stanja predstavili, na relaciji Seg8dimotica jedan od

najveli h nedostataka koje su pluimiijca.regdadiadgr
vognj e, i zmelu Segedina i Subotice, samo za
barem pet mogul nost. dospéeanjtakiommhgladodihemd:d
viemena nastave, dnevnoutniedelj pet alkz nveol§un p et
Segedina i Sente svakodnevno dva autobusa sa
Putnici ma s e na t aj nal in mo g e prugi ti p
odgovarajulih dana i u odgovarajulijnrtodrnmi,ni
jeste barem dnevno pet auBobasa pomabedkbi i
dospevanja iz jednog grada u drugi . Bag zato
A tokom radnih dana, u cilju real i pieedrebpe pos
da patoji autobus koju Segedin treba da stigfe: 30 pomol u kojeg bi S\
posao ili gkolu u MalLarskoj stigli na vr eme
A kao odraz tom@ okr et anje nove |inije iz Segedina
nastave koja linjjabitak L e obdigloav or na da sl ugi posl ovnom

A odsadapr edl agemo velernje pove Subotea fald i kaak o n
relaciji SuboticaSegedin sa polaskom oko-18 sati.

Linije, talnije, autobusi korjal aljeu stleikgidridag
privlal ni za putni ke, ukoliko | el2@iHpalAa gr an
hivatkoz8si forme8s nem tal 8l hat - .

Dal ekorol no, izmelu dva grada predlage se u
ceo dan sa pogonski2® Vrmesme gam il zmeslvua k@ h dv

(dnevno oam linija u parovima).

112. Povel anje broja pol a3egelia Kawmiiodgnees Starna r e |

Bel ej
Dol azak u Sentu i daljépsekprkKkaojrufgej e Nbvd
Podaci ankete nedvosmisleno su potvrdili da merodavoit ni | ki pr omet I i n
i zmelu Segedina i Sent e. Opti mal ni red vog
pomol u koj i4h shit aswalkdald o obezbediti mogul no:
petak i nedel ju shidntor geladlt @ vd onau iatkia Kkag reo p
linijjama.

Predl agemo Real-8g#a H cerl gaeggdip opstanu dnevno dve linije autobusa,
dok na relaciji SegediSent a savetujemo da se ukljule dve
naliinae | o] dugpmedllage j e s a o-dva autolausajkao vatilme v n o
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redovne linije, dok bi ostali saobralali do
l et i ri puta povezivanje Segedina i Sente.

l122Reorgani zacija autobuske mrege
l]

1.2.1. Uk ué i Mamgaghal oma u melLunarodni autobuski
Morahal om (M-rahal om), kao kupaligte, vV eoma
Sada do kupaligta grada gosti Iz Srbije pri
pokrel u t ur i st igdlnkre mikeolgusimac D¢lagak t evaj igtaa linijskim

autobusom je problematilan, dugotrajan, naim
Prema ispitivanjima koji sadrge putne zahtev

koji bi doticali Morahalom (ujutriprepodne i kasno popodnelok slobodnim i neradnim
danima, dnevno 4 autobugaujutro/prepodne kasno popodrje

Za doticanje Morahal oma predliaSggedins @ pdkekr et a
putnog pravca I RMogkeral Mms A kiMD)o mhakk m)( Domas z®

Segedin, Bajski put Bul evar K8l v8ria. Prilikom jutarn]j
par ova, dovoljno je iz pravca Subotice uli
autobuskih parova iz pravcaj Seag@édinna olbiezbec
odgovarajul.i promet autobusa koji saobralaju

(bez ulaska u Morahalom).

Predl ogene autobuske stanice na | inij.i

Segedinaut stanica
Segedin, R8I
Morahalom, banja
Rekedr gavna ¢
Hor glogavna ¢
Ho r gcendar

B aki Vinogradi, centar
Hajdukovo, centar

P a | cenitar

Subotica, aut.stanica

Na novoj i ni j i dugina rel atd45pat j e 61 km, tr
Morahalomski zaobilazak, u odnosua aut obus KkKoj i s aSubotica,i a n a
predstavlja 12 kil ometara vigka I sa zaust a
povelao bi se sa 15 minut a. Bag zat o, predl |
relaciji SuboticaSegeth ubaci i jedan drugi autobus sa polaskom iz Subotice u otprilike 8:30.

U povratku, prilagolavajuli s¢ee muezaktiz oci ma

Morahalomaoko1d 7: 00 | asova. -3%sagbotavka udMomtgloniuuj e 6
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Kao alternasivea mbgllamak gugve kod Reskea,

strane Tompe (SuboticaKelebija- Tompa- Kelebia- M- r ahal om) . Trajanj e
dugeg vremena prelaska granice, jeste otpril
Segedia da bi u povratku mogao da reaHadrzgugge ul i
Subotica. Nedostatak predstavlja |injenica
Subotice i malarske granice (Palil, Horgog) .
Trele | ujednoi bptbmakadar egemj @mabagot hal oms
uskoro treba da se otvori, saobral al i auto
Mor ahal oma bil a bi smanjena sa 32 kil ometr a,

granice trajala 1 satr#mena a potom bi autobus svoj put nastavio prema Segedinu2(didi
odredbu).

1.22." Grani | n'l SulboticaictHmu g 0 §

lako na srednjim i zaad cewkoolrjod wiajnu iset arzeagean jnei,j e
stazama ima potrebe za takozvanim Agranilnin
granice mogu da doputuju do granice autobu:
prelaskom granice. Sve ovo u optimalnem ul aj u moge da se ostvar.i

prelaza Reskélor gog (st ari put 5) jer je ovde, u o
odnosno, postoj i mogul nost i zgradnje jedne
stranama, pored starogputa5i zgr adnj u novog autobuskog sta
vodi do starog granilnog prelaza nal azi se u
da izgradi stanicu. Za okretanje autobusa po
Do horgmgKo@pggrmpa el aza mogao bi da saobral a
mogl o bi se ostvariti i produgenjem putnih
Hor goganazlaadmo t o b znal il o 6 kilometara vi g
saobrhaju do centra Hor goga.HoPrrgoodgu gteit a&o ntai rsed
odr gavaju autobusi PredBWUENBLER reeoat pat ni
dana 8 autobusa), a i1z Sutbhroangse(dneauspe &og te
Enkaput n(i2l kaaut obusa) koji saobralaju do Horgog
Na malarskoj strani, prvenstveno, predlage s
oni h autobusa koji inale saobralaju od Seg
autoputa M59gt o i nwmlag adampmpo edstavlja 3,4 km vigka |
radni ka koj i putuju na granil ni prel az (gr
pojedinih autobusa sa autoputa moge kbja se p
strani , talnije deonici, odgovor an Z a usl
saobraiaj) vigak ulinka treba da narul i k od
Predl agemo da
e radnim dani ma i vi kendom gr aautolbusima k@iut ob u
saobralaju na osnovu reda vognje malarsk
potrebu kKoju il zi skuje pasogka gikecamrierkkk

granice,
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e ukoli ko krajem nedelje zaht evioorginacgivaa zi | az
malarskim prevozni kom moge se razmiglijatdi

87. slika
Stari, zatvoreni horgogki granil ni
(Foto: KTI)

123. Saobralanje autobusa maek®l srtarodnigm alniidi
R°szke/ Horgog

U slulaju gugve na granilnom prelazu autoput
osnovu reda vognj e, alternativu moge da zna
vige razloga bilo korisno:

e Mogl o bi se izbeli dugotrajno | ekanje na
mogao bi se drgati red vognje.

e Autobusi koji s aobr aSubmfca i Sert& am g Jegpdin | i S e
Zzaustavljaju se na autobuskojsestuknlijcul eHo
autoput kako bi pregl:i grani cu. Nakon pr
ponovo silaze na put S5 prema Segedinu. Ko
predstavlja povelanje dugi ne pzuthior guopgoa rse
direktno moge pribligiti granilnom prel a:
skratilo duginu putovanja sa 5,9 km kilom
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1.24. Nov a | i niTjsasigekSagedini g a
Za zaobilazak granilnog prel aza addd mReng k e ag,r
prel azi u regionu. Kod Tisasiget a, na mala
granilnog prelaza, dok na srpskoj strani z
aut obuski saobral aj
NovVvi Ssporazum o ,pogsrlaun!ia!jnuomobperzobmaeliteunj,éu potr
infrastrukturalnih uslo®®o moguil uj e da krene i aut obuski [
(nala) moge da znali alternativu prvenstveno
U odnosu na trenut alinNovtir akknieed/jdiggoartdgeo g( L o k
Segedin) , put preko Tisasigeta znalio bi 2 |
prelagenja deonica u naseljima bi Eatpmyehaeael
b i obuhvatila Loku i Hor gog. Prema nagi m me
ticalo manje od 10 pG8tpukajkdokUuSsbebdapu, Lo
pravac omogul i o bi ukl julivanj eu (dtaderasgi Sege
domovi)
Predl ogena trasa |iniije:

Senta

Kanji ga

Novi e¥oe
Srpski Krstur
nala

Tisasiget
Segedin, Novi
Segedin

Segedin, aut. stan

Dugina nabémb i pi peepnpjgeend25mnedane vognj e
Predlozi koji se odnose naredo g nj e :

e Sadagnja dva dnevna ipScelgaesdk an nba rterleabcailjai
novom trasom.

e srednjorolno dnevno | etiri pddata,sllpetak s a mo
nedel ju shodno zahtevi ma putovanj a L a
kasompopodnevnim/velernjim sati ma.

Iv.zakon iz 2012. godine izmelu VIlade Malarske i Re
cestovnog ¢geleznil kog i vodenog granilnog saobral aja
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13.Razvoj] geleznice

131. Razvoj ¢geleznilkih vozil a

U interesu razvoja ¢geleznilkog saobraiaja,
geleznil kih vozila. To je prvenstveno veoma
smejuda saobralaju na malarskoj mr e g i i zbog
VOZOVi Bzmot , Koj i saobrailaju na malarskoj
geleznil ke tehnologije su zadovol | avwmsei, me |
zastarelmaPut ni | ke potrebe i zahtevi, kratkorolr
vozova sa manjim kapacitetom koji, kasnije,
Primer takvog vozila jRegioShuttle RSX88. slika), k 0 j i proizvodi ®Btadler
sedigtem (od | ega 20 sklapajula). Vozilo e
smestiti i de|ja kolica,e ddéanocsamd,r athiac iskalmo s M
povezanih gest jedinica, | ime fleksibilno, p

88. slika
Stad er Regi o Shuttle RS1 motorni voz u
(Izvor: STADLER,http://www.stadlerrail.com/hu/jarmuvek/r&1)

132.Razvoj] geleznilke infrastrukture

Razvojem geleznil|l ke veze izmelu Segedina | S
od javnog putnog saobral aj a, nai me, bidwmdpve r
vieme predvileno za granilnu kontrolu se mog
Za pouzdan ¢geleznil ki saobralaj, melutim, p
obnova pruge. Dozvoljena brzina na pruzi od

mogevptihi, melLutim, na srpskoj strani vel |
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na deonici granicA Hor g dB@ | ki Vinogr adi gde je trenut a
Prema jednoj studiji, koja je uratiaewd 2008. ,
Dal ekorol no postoje planovi icSbhhotwai Bajaigdedil e kKt r i
se razvile brzine 120 6 0 km/ h. Trogkovi i znose 165 r
neelektrificiranom deonicom Subotica. i k er i j ai Baj@ s iUketnsil a) aj u i z me
Segedina i Subotice vreme3Somhpet mogl kope BE
kontrola na granici (najverovatnij e, do ost
gengenske oblasti te gr)anil|lna kontrola nel e
Razvojem geleznil kog saobralaja, i prigradsk
povezan i poboljganjem dostupal nost. povel al

njihovog okruga.

Potrebna je izgradnj a porbial aszaa iznav anl @ sdmet tea no ms
stanicama i stajaligtima da bi i st nesmetan

Takole je potrebndKabpidpatgiogpr OhpnmoSemt d i ni j
otvaranj em dSeata $jedae saaen j[Hogaogu b se moglo o
presedanje na/sa vozova iz Segedina i Subotice, sa druge strane, mogla bi se obezbediti

direktna linijja Segedini Hor gioanji §ant a. Zbog vi soki h t
infrastrukture, ovaade¢ onodhe dall emloistati samo u
133. St varanj e direktne geleznil|l ke povezanost
Obnovom ¢geleznil kog, voznog parka u Srbiji,
Subotice ponovo saobral aju di rsebkdnove vratedriz oV i

polaska dnevno (nedeljom |[etiri). Posl e tog
barem pet parova koji bi svakihr®2 s at a saobral al i [ obezbedil
grada. Paral el no sa ovilmk,0gt riebaastrodbajsknmi tpir ec
dva grada radi izbegavanja takmilenja izmelu
Ukoli ko se izvrgi obnowv&kopgal ¢ 2nivliekoana-did omgiewe

dostigne brzina pruge od &@0kmhbk,i tosbwai nskhot
preusmerenja melunarodnog saobralajnog prevec
pravac Bl cCegrpieSpgedini Hor gioSgub ot i c a. Kapaciteti
vozova, verovatno bi zadbwobegedi malugBbabske
i zvrgaval.i bi prevoz putnika wunutar zeml j e
sistem Seged#dBu di mpegt a.

21 zvor : Magyar Sz -, httpZAsww.magyarsze.comffern. page: &8 BIEe7+261dc9c8
cbbaee3f7473?start=20

% Executive summary of feasibility study for Szege@ s #HkrgosSuboticaC s i kBE§ d saaBajm &isvay
line. 2011
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Dal ekorol no treba I spi tati direktntoam povezi
train34sistemom.Utoms!uaju specijalna vozila bi povezi
il zvrgavajul. funkciju tramvaja al.i [ gel ezni
Sumirajuli geleznil ki saobraiaj, tokom razli
razvoj:

Kr at k or | Razvoj vaila u Srbiji
Povratak direktnih |inija i zmel
Povelanje broja polazaka na pet

Srednjo|Obnova pruge na srpskoj deoni ci
Smanjenje vremena vognje

Promena vozila na malLarskoj str
Povelanje broja polazaka na seqd
Ostvarivanj e T\Beograd pieko ¢grugs Segediido r g

Subotica
Dal ekor {Obnova pruge na malLarskoj de d
Suboticai Baj a, rekonstrukcija |itav

Postavljanjef r ek vent nog reda vognje
potom svakih sat vremena)
ObnavljanjeiS§emaige Hor gog
Stvaranje direkt neiHpealjmazmijiliSkna
Pr oul| av a-trginesistéima ai ngilju direktnog povezivanja cent

gradova

22Razvoj grani |l nih prelaza i njihovih pristup
21.0bnova puta koji vodi do granilnog prelaza
U interesu da autobusi Koj i saobralaju prek
1.2. 4., mora se obnoviti put i zmelLu Tisasi ge¢
stanja | girine nije sposoban zanapravenij anj e
pomolu | PA programa.

220bnova granil|l nog prelaza kod Tisasigeta na
Na grani| nom prelazu kod Tisasigeta prelaz
potrebnih infrastrukturalnih ujsthkogamnjumdda L ar s k
da koriste i autobusi. U interesu prelaza autobusa, potrebno je osavremenjivanje,
moderni zacija granilnog prelaza na srpskoj S
% Cilj sistema Tramlrain jeste da spoji tramvajske linije kojegles aobr al aj noj posliugi vanj
tradicionalne gelezni|l ke pruge u girem rejonu izvan ¢

teritorija van grada i centra grada, budu realizovana bez presedanja.
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2.3.0Obnovarekonstrukciaput a koji vodi do granilnog prel

Put koj i voddr edoaz@r aAgioltrhoag Ban k(i Cs\Wit n digarl adn) ,
najverovatnije biti otvoren 2013. godine, na jednom delu u Srbiji veoma je uzak, nije podoban

za autobuski saobralaj. Ukoli ko na granilno
prelaz autobusat t om sl ul aju ovu deonicu puta treba

240t varanje granA¢ otlyadaotabhsa za kod

Ma Ll arsglpos ki Ssporazum o granilnom prometu, Kk
dozvoljava prolaz autobusal mma gkajnii |l hembpr i
nov, iako bi on, dol azeli iz pravca Suboti c:
prelazu kod Reskea, odnosno, ovde bi se i

saobralaj. Granil na istgamilea,a,k @jba gl e au saknert a |
se prikljuluje na srpskoj strani , nel e biti
zat o, potrebno je progirit.i [ obnovi ti onaj

granil nog predddiAgoBaAbhkbmV{imodi mere 2.3).

25.0t varanje starog (ReskeaR?P s a) gz aptobaseualinijakonk o d
saobral aju

Olekuje se da Ie se 2013. godinéHppopgogo Bavt
je potrebna obnovagmgaamjaneajsedmilcleog kontr

prel az l e u osnovnom slulaju bit:i otvoren
autoput em, odnosno, za pegake i bicikliste,
granicama i u interesu predupre nj a saobr al ajnij hvpaepreke bit
da dozvol e i privremeni melLunar odni putni | ki
[ aut obusi melLunarodnog | inijskog prevoza. C
zaas obuse | inijskog prevoza bio stalno otvor
red vognje. Me Luti m, za to je potreban spor
ugovora o pogranilnom saobralaju.

$%Zakon | V. iz 2012. godine o proglagenju Sporazuma \
drumskog, geleznil kog i videwnag Kt ah? hnpwog20%s2obr@&vi

http://www.kozlonyok.hu/nkonline/MKPDF/hiteles/MK12020.pdf



141

26.0moguli avanje prvenst voabraautagbau sniamag rlainniicjis k o

Kako s mo t o prikazal.i, kagnjenje autobusa ko]
prouzrokovano dugim | ekanji ma na granici
sl edel e:

e Uja saradnja grani|nih osk@ma saobnakagau
prednost, pogotovo u slulaju gugve.

e Na osnovu wuredbe o otvaranju i funkci on
granil nog p9/keA ¥adngd ddredbé 382/2067. (XII. 13.), "organi, koji
vrge kontrolu prelaska granice, na grani.|l
izvrge kontrolu prelaska granice wukoli ko
vezuj u znal aj nri, zdpavstvaniiliekdtarmi interesi®Wwkotiku je za
organe prihvatljivo da je talan i preci ze
saobralaja znalajan privredni i drugtveni
autobusi |lijpajs&oggsaabir apmednost priliko

3. Integracija

31.Jedinstveni informativni sistem reda vogn|j
Sada ne postoj i adekvatna dnevna informaci
autobusa |l inijskog saobr al ajdajuinformacije sam@a Poj ¢
sopstvenim polascima, a | esto isti ni su agur
Preporuluje se dvojezilna informativna br og:!
red vognje svih autobusa, vozova bldkish)y anee
vognje Agranilnih autobusabo, cene putovanja
mogul nost. kupovine karata, mogul nost. I ter
VOozoVve.

I nformativno i zdanje pali,evozni ci b i zajedni| k
Redove vognij.i prevozni ci e u jedinstvenom f
pol azaka na krajnjim stanicama i na dotilnim
32 Usaglagavanje tarifnog sistema i sistema Kk
3.2.1. Osnivanje tarifne zajednice

Predl agemoi cdia ipzr erveoginon a, usaglase tarife sv
danagnjim prilikama male razlike u cenama

gubitak prihoda.

%¥3322007. (XI'l. 13.) Vladina uredba o otvaranju i fun

odnosno, o talci prelaska granice.
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Celishodno je zadrgat.i trenutalne poedli jnme
putnika javnog saobralaja odluluje se za ova

Pored toga, u cilju povelianja prekogranilnih
ponude. Takve mogu da budu:

e kombi novana | ok al naa prime radie pouratraarkartd rbegedik a r
Subotica moge da vagi na | okalnim autobu
karta,

e regionalna i1izletna /dnevna karta: dnevna
u pogranilnom regiona, naogoknoi | ednolfdyap

e popust. povezani sa posetom turistil kih
pruga popust u kupaligtu u Segedi nu/ Mo
pallk i h/ suboti |l kih znamenitosti, u segedins

e neckl jne/ mesel ne/ semestarske karte putnici

Lal ka mesel na karta za redoviti odlazak u
322.Uskl alivanje mogulinosti kupovine karata
Cilj je da se za prekogranilne pol ashg, nezeée
Kupi ti kKroz Vi ge kanal a. To podrazumeva m
stanicama (Segedin, Mor ahal om, Subotica, Sen
putem i putem mobilnog telefona. Poanjged t og
dodatni h mesta za prodaju karata (kiosk, rad
Putnicima treba obezbedit.i mogul'nost,da kart
evri ma. Pored toga, na ¢galterima gdal sa@j pr sc

bankovnom karticom.
3.2.3. Uv o L sistgmaizdavanja elektronskih karata (écketing)

Upotreba inteligentnih karata, sistem elektronskog izdavanja karata pojednostavljuje

kupovinu karata i melLusobni finansij ski obr
zajednica. Pored toga, pruga se abhakal, nogdtnoza
VI emena putovanj a, gt o saobralajnim drugtvi

planiranje reda vognje.

|l zgradnja sistema obilno je skupa, bag zato
granice ostvari spajzarjlLemi &l izlanich ,l j ivet emeilme
saobral aja. Na i ma laaddkorib & pskosstraniaSnhotigans planira da
unutar gradske i melugradske mrege izgradi
regenje bi oklbiolsa rkaamdba phbii hsyeat i | e el ektronske
melLumesnom i prekograni|nom saobraliaju.
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O tehnil ki m, finansijskim i pravnim pitanji:
okviru DitranS projekta.

33.Stvaranj e r egi o ogyplaremgutnpgrpedca gr ani | n

Progirenjem upotrebe interneta I mobil nih t
svog kompjutera ili mobilnog sredstva pogledaju aktuelne informacije, vezane za putovanja i
mogu da izvrge planiranje svog putovanj a.

Pogtrenut al ni pl aner. i pl aniranja putovanja
nosno, vozila jednog prevozni ka, kao i C
ekogranil na putovanj a, predl agemo da s e
ekogrhamiultnovanj a. Kako bi potencijalni put
stem planiranja putovanj a, predl age se pr.
ovanja sa prekogranilnim | inijamaskidg | edn]
encijalne mogulinosti obezbeluje sistem pl
Ottp://uimenetrend.cdata.hu/uj_menetrend/en/indey,ghpak portal pod naslova

egedkozl ekedes. hu (u doslovnom prevodu As
0. New Line Technol ogi es. Pored toga, v
dostupal ni i preko s @wmoglevi s alransit us |l u
(https://developers.google.com/transit/gtfs/ u i nt er esu toga da upot |
je integracija lokalnih mrega velih naselja

t
t
ata

O»w 0T T WO T O
Uoc —==-qa

ON

Najbitnija karakteristika svakog sistema planiranja putovhengas t e nepr eki dno ag

podataka reda vognje. U tom interesu se pre
koriste kompatibilne elektronske podatke rec
da izmene reda vognjemaukeki podirgaeajopesateée.
izuzetno vagno u Srbiji gde u regioni ma Bal

usluge prema redu vognje.

34l ntegracija melLunarodnog i domal eg saobral
Na najvagnijim tal kamaautgbuse swwzbeenvplja usklaiti sak o g r a
domalim autobusi ma i vozovima na onim relac
bi ti rel evantni Na t aj nalin uticajna obl a
progiri, pogt o | edmigm pprgea saend d mjoeggm,r eagd odiar arkot
okviru usklalivanja, po moguinosti tako trel
vognij i da u slulaju presedanja izmelLu dol as|
10 a najvigezBOLemjnat @ar es eCbaen | a, melLut i m, m (
ako se moge garantovat.i pridrgavanje reda vo

Na osnovu nagih analiza i zahteva putni ka, p


http://ujmenetrend.cdata.hu/uj_menetrend/en/index.php
https://developers.google.com/transit/gtfs/

144

Tal ka presedanj a Predl ogena veza pre
Segedin autobusk stanica Bud mpegt a

Morahalom

Mako
SegedinG e | e a stanitak Bud mpegt a

Bekegl| aba
Horgag centar Martonaj

Kanji ga

Senta
Subotica autobuskstanica Bal ka Topol a

Lantavir

Novi Sad
Suboticag el ezni | ka st an|Bamok

B a | kopola

Novi Sad
Kanji ga Sombor
Senta Novi Knegdgevac

Adai Moli St ar i Bel ej

Kikinda

L oka
O usklalivanju treba informisat:. [ putni ke.
vogmBj)e t(reba navest. predlogena presedanj a.
35.Pri prema prekogranilnog saobralajnog savez
Vrhunac integracije prekogranilnog saobral aj
Saobral ajni savezi sluge cilju da wuskladivg

i nformativne
putni ci ma
zadovol jiti

sisteme
privlalniju
ciljeve

prevozni ka ]
il engaz kiog iamd ev

usl ugu,

zajednice.

Koj i vrge p

Saobral ajni

vidova javnog saobralaja bazirati na njihov
vognje privatnim prevoznim sredstvi ma.
Naosnovugorevme deni h, osnovni kriterijumi saobral :
e ponuda usaglagene mrege

e ponuda usaglagenog reda vognj e

¢ jedinstveni tarifni sistem i sistem karata

e integralna i zgradnj a mesta preseBrR)Nj a (L

(inter madaltmg
jedinstveni

| vo

sistem obavegtavanja i i

nf orm
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Saobralajni savez je faza nak@8£21l)ppsetpastavjee nj a t
vel izgralenu tesnu saradnju izmelu odgovorn
za usluge prevoza. Pored toga, usl ov f or mi
Evropsko]j uni ji [ Gengenu u i nrelaskagranice.j edi n st
Pored toga, osnivanje saobralajnog saveza i
putovanji ma preko grani ce, na glavnim prav
frekventnom redu vognje te se jgradski i me L u
Organi zaciono, prevozni ci Pl pak organi dve
e da obavlja funkcionisanje saveza. Trogko
se pokriti samo iz prihoda pmnoppdegognici morajuset a, b

sporazumeti oko podele prihoda i oko podele finansiranja gubitaka. Stvaranje saveza je dug
proces; to kod planiranja treba uzeti u obzir.

36Regenje finansiranja prekogranilnih vognji
Shodno velini domali i hprpkwegi hniulsnliuhgay o gvnejiii
samoodr gavanje. To je jedan od razloga ¢gto u
vognje (npr. petak i nedelja), dok dani sa p
podr gani . U slulgestrgekezaobicetisreuj e da se

odr gavat. samo sa gubitkom. Kako bi s e, dak
povi gice solventne potragnje, neko treba da
se ol ekimedwui Seégedena i Subotice svaki dan s
parova.

Finansiranje je prvenstveno pitanje politil
prekogranilne vognje u MalLar skoj mo g unase fir
partnere u Srbiji gde prekogranilne vognje m
pogranilnog regi ona. Dal ekorol no, dve zeml
finansiranju vognji, pogotovo akeas eilngrha ke rzad
Finansiranje vognij.i preko granica bi se popr
melLunarodne vognje mogle da prevoze na ter
putni ke. Pravnu mogulinost raaumve dtdhespeditiue
uskoro potpisati, melLuti m, izdavanje dozvol
nastojanj a zagtite trgi gt a od strane prevo
gelezni|l kom saobraiaju, ie daalmife &dpeupselaze granice v 0 z n
zajedni | ki odr gavaju, dozvoljavajuli na teri
371 spitivanje pravnih moguinosti borbe proti
'l egal ni prevoznici prouzrokujtuvizmaa| kg jnae mrut
melLunarodnu usl ugu. Zbog t oga postoji potr
malLar ski h i srpskih nadlegnih organa.
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U prvom Kkoraku treba razjasniti kakve pr av
kagnjavanje ovabkvjbk pobevebnbkasaghatiavanj e o

Na osnovu wusaglagavanj a, t +srpskuaakcipu migana prativ | za
il egalnih prevoznika. To | e omogul iti da wu
malar ski praddaethbuidai km@gagj avani u sopstveni
koj i potilu iz druge zemlje.

U malamsmkoskom sl ul aju, vel postoj i pri mer
teritoriji zajedni | ki kontroli gu awzlailza. Sve
prvih ruku mogu da se nabave dokazi. Na osn
nalina kako se moge ostvaritd.i na malLar skom t

9. Ocena izvodljivosti

Gore navedeni predlozi, zbog finansijskihy av ni h i tehnil ki h ulinak
razlilitim vremenskim intervali ma. Rangl i st
na osnovu trogkova koji se vezuju (ukol

ostvarljivosti (ako je jednoavnija povoljnija), koliko je komplikovana pravna i
administrativna izvodljivost (ukoliko je manje povoljna) kojem vremenskom intervalu je

realno ostvarivanjfja k o j e kr gli e kpawawol jurtiijcenj I ma mer a
javnog s aobvrediaajpao. v(odkonijjea)

U nedostatku konkretnih planova, pri oceni
obzir veliline slilnih projekata. Pravnu |
pranih regulativa i reda postupaka dveju zemaljageluu | aj u potrebe, njiho
Uticaj koji se ispoljavana j av ni saobralaj, prvenstveno z
velilinu putnilkog saobralaja koja se zasni
izvodljivosti proizilaziizizran j i h namer a, pripremljenost. me
snaga. Na osnovu trostepenskog vrednovanja |
faktor, svaka mera na svaki faktor dobila je od 1 do 3 boda (1 povoljniji, 3 nepovoljisija)
bismosum r aj ul i br oj bodova rangirald@ mer e:

e 58: |prioritet
e 8-10: Il prioritet
e 11-: |lll prioritet

Prioritetni nivo ne odr el uj e Dalampmpredndstonie r a, \
merama, koje se uz manju investiciju mogu ostvariti za kratkmere al i sa vel i m ut
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Priorit et Mera Tr oge Tehni |l k Pravna i Vremenski | Uticaj
ostvarivost* administrativna interval ****
ostvarivost ** *

l. Lol [PETS ! an| gpoletzakaapttﬁ)usa N4 nizak jednostavna jednostavna kratak velik
relaciji SegedirSubotica
1.1.2.Po v el an potazakaaumlhusana

l. relaciji Segedini Ka n j -i Sprdai Stari nizak jednostavna jednostavna kratak sredniji
Bel ej

l. 1'2'1: Sl w ] |.I\)<I/oeah|a]orm u nizak jednostavna jednostavna kratak srednji
melLunarodni autobus

l. Lo _Nova linija K ainij i djisasiget nizak jednostavna jednostavna kratak srednji
Segedin

l. 2'6 O.m.o gl eweainl & T Y4 hizak jednostavna srednj e g kratak velik
l i ni jskog saobral aj

l. LS NG EDDEL € d ni csaol nizak jednostavna srednj e ¢ kratak sredniji
starom grani | ndor o (

l. dan 1 s gl act)a me &0 nizak jednostavna jednostavna kratak neznatan
saobral aj a

l. 1.2.2.'Gr ani | n'l Submticd- ddogags nizak jednostavna srednj e s kratak neznatan
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l. 3.22.Usk | aLi v arkypevinenkarita rn  nizak jednostavna srednj e ¢ kratak neznatan

l. 29, O wal amnj e starog sredniji niska sl ogena kratak velik
Reske za autobuse |

1. 131Razvoj gelenil ki srednji srednj e jednostavna srednji srednji

Il. L Ol i ova puta @] 1 sredniji srednj e jednostavna kratak neznatan
prelaza kodrlisasigea
2.3. Obnovarekonstrukcijaputa koji vodi do . . . ..

Il. grani | n g kiyinograda z a sredniji srednj e jednostavna kratak sredniji

Il. 2LREZY € ] 9r a8 AT TIEES N sredniji srednj e jednostavna kratak srednji
( n anaarpskoj strani

Il. Eul :Jedlnstvenl MEMREEAl SsEm ek sredniji srednj e jednostavna kratak neznatan
vognj e

Il. 3..7._Prou!a.v.anj.e prav nizak srednj e sl ogena kratak srednji
pitanju borbe protiv ilegalnih prevoznika

1. 3.2.1.Stvaranjearifne zajednice nizak srednj e sl ogenal srednji srednji

Il. 3.'3' SBUELEIE reglonal_nog P Eke gl sredniji srednj e srednj e g kratak neznatan
sistemaplaneragputovanja

Il. Lol DI @K e gell e g srednji srednj e sl ogena kratak srednji

i zmelu segedinskog
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*Nizak (1) 7 srednji(2) 1 visok(3)

** Jednostavnél)i s r e d nj €2)issl | oogd@nnaa

*** Jednostavrd) isrednj g2)ss logdpma

*eek krata1l-5 @1 j srednji(5-1 0 @)V dug(10-2 0 @®)v )
*eekk Neznatar(3) 1 srednji(2) 1 velik (1)
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9.1.0dr gi vost strategiije

Zalog ostvarivanja gore navedene strategije jeste da odgovorne organizacije za ostvarivanje
tesno sar aluj u, npbavkd findngjskih gyddstamai i bok ostvaaivanja. U

OV O] SVOoj 0] del atnosti, zbog pogranilnog katl
admi ni strativne prepreke, b i | @prainim orgaoat ir e b n a
samouprava dveju zemalja.

Drugi usl ov otdrgheofpebte gabdekosol no srelive
p ak regenost dal ekorolnog finansiranja odr¢
podrgka moge da se nabavi iz fondova Evrops
projekte finansijk u podgku pruga | PA program Regi ona
MalLarskoj, uz | PA mogu se upotrebitdi podr gke

92.0bezbelivanje ganse jednakost.i

Tokom investicija, razvoj a, val j amijavmong u i i t i
saobraliaju. To se s |jedne sgtersa umkienjeneoppgreke e g i t |
odnosno, izgradnjom stanil|lne infrastrukture
Momentalno,na autobusina k o j i s aw bmal @ajar odnom saobral aj
prepreke Ci | | je da u prekogranilnom saobralaju
postojati preprekeU sl ul aju ¢gel eznil kog s aobhitpulemj a, n

nabavke, moraju biti bez prepreka, tj pogodne za osobe sa invaliditetom.

Zadatak ukhnj anj a prepreka u strategi]j.i se poj av
prilikom svake primene metesbauzeti u obzir

93.0rgani zacije koje ulestvuju u ostvarivanju

U dol e navedeno] tabel. navegl emo omBseu or gan
ostvarivanju pojedinih mera
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Broj
preduzimanja
mere

Ime mere

Odgovorna:Mal. ar s k a

Odgovorna: Srbija

1. Novapr ekogranjhmaomregabral aj a
1.1 Povel anpomzakamav ephost oj el i m autobuskim | inijama
1.1.1. Povel angolazakeautabpysa | Ti sza Vol 8n Suboticatrans, ili pak bilo koji drugi
i zmelu Segedi na prevozniku Srbiji
1.1.2. Povel angolazakeautabpsa | Ti sza Vol 8n Bel ejprevoz, Severtransli pak bilo koji
na relaciji Segediin Kanjigai Senta prevoznik u Srbiji
iIStar. Bel ej
1.2 Reorgani zacija autobuske mrege
1.2.1 Ukl j u|Monahalong e Ti sza Vol 8n Suboticatrans, ili pak bilo koji drugi
melunarodni aut o prevoznik u Srbiji
1.2.2. "Gr an i I'"Subotich-tHergod Ti sza oWolg8nv a(nj)e | Suboticatrans, Enka Puthki, drug
Ministarstvo za nacionalni razvoj prevoznik u Srbiji, Lokalna samouprav
(izdavanje dozvolgfinarsiran;je K a n j(izgtp@nja autobuske stanjce
1.2.3. MelLunarodni saob Tisza, Vo8& nbus z| Suboticatrans, ili pak bilo koji drugi
starom granil non prevoznik u Srbiji
Reske/ Hor gog
1.2.4. Nova linija K a n ji iTigaaigef Ti s z a ili\paklbi® koji drugi Severtrans, Bejprevoz,ili pak bilo koji
Segedin prevozni k u Mal a| drugi prevoznik u Srbiji
1.3 Razvoj ¢geleznice
1.3.1 Razvoj ¢gel eznil k MCVStart Zrt. Geleznice Srbije
1.3.2 Razvoj] ¢geleznil kMCV Zrt. Gel eznice Srbije
Ministarstvo za nacionalni razvoj Ministarstvo za infrastrukturu i energetiky
1.3.3. Direktno gelezni|lMCV Zrt . Gel eznice Srbije
i zmesltgedi ns kog i Ministarstvo za nacionalni razvoj Ministarstvo za infrastrukturu i energetiky
regiona
2. Razvoj grani |l nih prelaza i njihovih pristupalnosti
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2.1 Obnova puta koj i| Centarz&oordinisanjes aobr a
prelazakod Tisasigeh Lokalna smouprava isasigea
2.2 Razvoj granil|nog Granilna policija
Tisasigetd n a haarpskoj strani
2.3 Obnovdrekonstrukcijgouta koji vodi Samoupravésubotice
do grani |Bd&kig pr e
Vinograd
24 Ot varanje grani || Polcja(Gr ani |l np pol | Granilna policija
A g loalbm za upotrebu autobusa | Cent ar za Kk oor di| Ministarstvo za infrastrukturu i energetiku
Ministarstvo za nacionalni razvoj Ministarstvo spoljnih poslova
Ministarstvo spoljnih poslova
2.5 Ot varanje star og Polcja(Gr ani |l np pol | Granilna policija
Reskeza autobuse linijskog Ministarstvo za nacionalni razvoj Ministarstvo za infrastrukturu i energetik
saobral aja Ministarstvo spoljnih poslova Ministarstvo spoljnih poslova
2.6 Prednost autobusima linijskog Policja(Gr ani | np pol {Grani|l na policija
prevoza ha granici
3. Integracija
3.1 Jedinstveni informaonisistemredal Ti sza Vol 8n Suboticatrans
vognj e M § Btart Zrt Severtrans
Vol 8nbusz Zrt. Bel ejprevoz
Gel eznice Srbije
3.2 Usaglagavanje si|Tisza Vol §8n Suboticatrans
tarifnog sistema M § ABtart Zrt Severtrans
Vol 8nbusz Zrt. Bel ejprevoz
CGeleznice Srbije
3.2.1 Stvaranjearifne zajednice Tisza Vol 8§8n Suboticatrans
M 8 “Btart Zrt Severtrans
Vol 8nbusz Zrt. Bel ejprevoz
CGeleznice Srbije
3.2.2 Usk | ali v arkgpevinekarata) Ti sza Vol 8n Suboticatrans
M § “Btart Zrt Severtrans
Vol 8nbusz Zrt. Bel ejprevoz
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CGeleznice Srbije

3.2.3 UvolLenje sistemaTisza Vol 8n Suboticatrans
(e-ticketing) M § “Btart Zrt Severtrans
Vol 8nbusz Zrt. Bel ejprevoz
Segedi nsko saobr { Geleznice Srbije
3.3 Stvaranjeegionalnog Tisza Vol 8n Suboticatrans
pr ek o g rsstemgblamerag M § “Btart Zrt Severtrans
putovanja Vol 8nbusz Zrt. Bel ejprevoz
Segedi nsko saobr { Geleznice Srbije
3.4. I ntegracija melLuTisza Vol 8n Suboticatrans
saobral aja M § “Btart Zrt Severtrans
Vol 8nbusz Zrt. Bel ejprevoz
Segedi nsko saobr { Geleznice Srbije
3.5. Pripremapr ekograni | nTisza Vol &8n Suboticatrans
saobralajnog s avl M§aBtartZrt Severtrans
Vol 8nbusz Zrt. Bel ejprevoz
Segedinsko saobr {Gel eznice Srbije
3.6. Regavanje f i nan s/ Ministarstvoza nacionalni razvoj Ministarstvo za infrastrukturu i energetikl
prekogranilnih |
3.7. Proul avanj e pr av Nacionalnsaobral ajni |Odelenje za kontro

pitanju borbe protiv ilegalnih
prevoznika

I nspekcij a
Nacionalni poreski i carinski
Policija(Gr ani | nhp

Z a

Za
ured

pol

pri odelu drumskog
Ministarstva za infrastrukturu i energetikl
Isnpekcije naselj&ubotta/Senta/Kanga
Policija
Grani |

na policija
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10. PRILOZI
. prilog
Il ntervjui koji su wuraleni sa dotilnima u reg
Datum Ime Status Organizacija Naselje
Natalija ~ |rukovodilac Kabinetg
2012.05.09 |[11:00|Sr di | |predsedika Samoupraval|lKanji ga
13:30|Hi | d a |direktor Severtrans Senta
direktor lokalne
Kudlik kancelarije za Gradska op
2012.05.10 |10:00| Erika privredu Subotice Subotica
Fazeka
12:00| Tibor Suboticatrans Subotica
Lokalna samouprava
2012.05.16 |15:000Bod - Ilgr adonal e|Tisasigea Tisasiget

Lokalna samouprava
Novog Sentivana
16:000Put ni Kgradonal e|{(Bj szeat i v 8 NoviSentivan

Katedra za privredu i
ekonomsku geografiju
Dr . K g pri Segedinskom
2012.05.17 [9:00 |[Zol t 8ngef kat e d|univerzitetu Segedin

saradnici Kancelarijg Kancelarija za razvoj
za razvoj grada pri | grada pri Lokalnoj
Lokalnoj samouprav| samoupravi Segedina,
Segedina, grada sa | grada sa statusom

11:00 statusom |[gupanij e Segedin
Bor b §s Samouprava naselja
13:45/M8r ki |gradonal e|Reske(R°® sy k e Reske

Samouprava naselja
Agot hal oma
15:000Petr - |gradonal e|(Csottd)al omAgot hal om

Odel enj e z
pol i cijski
Glavne policijske

Sz®che kapetaniije
2012. 06. 28./10:00G&8 b o r Longr ad Segedin
K8ity
11:30/K8r ol Yyt ehni | ki Ti sza Vol §|Segedin
I nspekcij a
pri Vladinom ured u
13:30|Sz e r i |direktor Gupaniji L { Segedin
Ctott
Kov8cs
15:00| Erika rukovodilac biroa | Tourinform Segedin
Mol n§r
2012.07.20./9:00 [Bal §zggef pr oda|MC\StartZrt. Bud mpegt a
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. prilog

Veze za presedanje u Segedifula 2012 )

ILETVRT 13. 09.2012.
mesto
Broj linije | Mesto polaska| dolaska Ciljna stanica Vreme polazaka
Ma k - , stamiaat 8:30
B®k ®s c s sdniaa, 8:07
605 Subotica | 803 |<&cske msknica 8:10
Budapest, 8:10
M- r a hal stanica 8:30 8:30
P®c s stanmau t . 8:30
603 Bel ] 8:30 Ma k - , stamgiaat . 8:30 9:00
P®c s stanmau t . 8:30 9:20
M- r ahal stanica 8:30 8:30
603 Bel ej 8:45 Ma k - , stamgiaat . 9:00 9:35
M- r ahal stanica 9:00 9:20
P®c s stanmau t . 9:20
600 Subotica 16:40 Ma k - , stamgiaat . 16:45 17:00
B®k ®s c s staniaa, 17:30
Ke c s k e nstahica 17:00
Budapest, 17:00
M- r ahal stanica 17:20 17:30
P®c s stanmau t . 17:20
603 Senta 18:40 Ma k - , stamioat . 19:00 19:30
B®k ®s c s stdniaa, 18:50
M- r ahal stanica 19:20 19:20
P ®c s stanieau t | 19:20
NEDELJA 2012.09.1¢€
Vreme
Broj linije | Mesto polaska| dolaska Ciljna stanica
603 Bel ej 8:45 Ma k - , stamiaat . 9:00 9:35
Ke ¢ s k e nstanhiga 9:00
M- r ahal stanica 9:00 9:20
P®c s stanmau t . 9:20
605 Subotica 12:05 Ma k - , stamioat . 12:30 12:35
B®k ®s c s stdniaa, 12:20
M- r ahal stanica 12:30 12:30
P®c s stanmau t . 12:30
605 Subotica 16:20 Ma k - , stamioat . 16:45
Ke c s k e nstahica 17:00
Budapest, 17:00
M- r ahal stanica 16:35
P®c s stanmau t . 16:30 16:30
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600 Subotica 16:40 Ma k - , stamioat . 16:45 17:30
B®k ®s c s sidniaa, 17:30
Ke c s k e nsiahica 17:00
Budapest, 17:00
M- r ahal stanica 16:45 17:20
P®c s stangau t . 17:20
603 Senta 18:40 Ma k - , stamgiaat . 19:00 19:30
B®k ®s c s stdniaa, 18:50
M- r ahal stanica 19:20 19:20
605 Subotica 20:05 Ma k - , stamgiaat . 20:30
M- r ahal stanica 20:25 20:30
. prilog
Veze za presedanje u Subot{pila 2012. )
DOLAZNE LINIJE
Vreme | naselje odakle Polazna linija
usl ugni k, pr| dolaska polazi dani
JP "SUBOTICATRANS" Subotica 5,14 Orom 1,2,3,4,5,6
JP"SUBOTICATRANS" Subotica 5,18 [Mala Pijaca 1,2,3,4,5
JP "SUBOTICATRANS" Subotica| 5,40 [Kanj i gal12345 Subotica Trans Subotica (6:30}
GENERALI TRANSPORT Novi Szeged (8:03) 1,2,3,4,5,6
Sad 540 |Bal ka T|1,2,3456,7
"SEVERTRANS" Sombor 6,05 Sombor 1,2,3,4,5,6,7
"AUTOBANAT" - Zrenjanin 9,30 Zrenjanin 1,2,3,4,5
OUNAvPREVOZ Bl ke Pl 1005 |Balka Pl1284SST| Tisia volsn sul
Sad 1012 [Bal ka T|1234567 Szeged (12:05) 56,7
LASTA AD - Beograd 10,15 |[Beograd 1,2,3,4,5,6,7
1,2,3,4,5 za
vreme
trajanja
JP"SUBOTICATRANS" Subotica 1355 |Bal ka T|gk. god
JP "SUBOTICATRANS" Subotica 13,55 [Novi Kn|1,2,3,4,5,6,7
J.P. AUTOPREVOZ Kikinda 14,10 [Kikinda 1,2,3,4,5,6,7
SEVERTRANS Sombor 14,30 |[Beograd 1234567 Tisza Vol §n Sul
GENERALI TRANSPORT Novi Szeged (16:20) 7
Sad 14,30 |Beograd 1,2,3,4,5,6,7
"SEVERTRANS" Sombor 14,35 |[Sombor 1,2,3,4,5,6,7
JP "SUBOTICATRANS" Subotica 14,38 | Mala Pijaca 1,2,3,4,5
AD KULATRANS - Kula 1444 |Odgaci 1,2,3,4,5,6,7
JP "SUBOTICATRANS" Subotica 14,45 |Tor nj o ¢|1,2,3,45,6,7
2E\,<|,E5|§;T_|A’T\§ASNO$%ET — 14,30 |Beograd 1,2,3,4,5,6,7 Vol §nbusz Sub
Sad M 140 Beograd 1,2,3,4,5,6,7 | S2e9ed (121‘;‘2 iusdgpf“ (19:55)
"SEVERTRANS" Sombor 14,35 | Sombor 1,2,3,4,5,6,7 T
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JP "SUBOTICATRANS" Subotica 14,38 | Mala Pijaca 1,2,3,4,5
AD KULATRANS - Kula 1444 |Odgaci 1,2,3,4,5,6,7
JP "SUBOTICATRANS" Subotica 1445 |[Tor nj o §|1,2,3,4,5,6,7
JP "SUBOTICATRANS" Subotica 1500 |Kanj i ¢gal1,2345
JP "SUBOTICATRANS" Subotica 17,32 [Novi Kn|1,2,3,4,5
GENERALI TRANSPORT Novi
Sad 17,35 |Beograd 1,2,3,4,5,6,7
BELEJPREV®£&| AD 17,40 |Ada 7
JP "SUBOTICATRANS" Subotica | 17,44 |Orom 1,2,34,5 Tisza Vol §n Sul
Szeged (20:05) 5,7
"SEVERTRANS" Sombor 17,50 |Sombor 1,2,3,4,5,6,7
BENKOTURS 92 Novi Pazar 18,00 |Novi Pazar 1,2,3,4,5,6,7
JP "SUBOTICATRANS" Subotica 18,10 |Beograd 1,2,3,4,5
"SEVERTRANS" Sombor 18,30 | Sombor 1,2,3,4,5,6,7
polazna linija
dolazna linija vreme
prevoznik polaska cilino naselje dani
JP "SUBOTICATRANS" Subotical 8,10 Orom 1,2,3,4,5
BELEJPREV-®£| AD 8,25 Mi | egevo|234,6-leti
Tisza V BELEJPREV®z&| AD 8,25 Bel ej 1,2,3,4,5,6 leti samo 1,5
Szeged (6:30) [JP "SUBOTICATRANS" Subotica 8,33 Mala Pijaca 1,2,3,4,5
Subogcgl 7(8105) "SEVERTRANS" Sombor 8,45 | Sombor 1,2,3,4,5,6,7
Y JP "SUBOTICATRANS" Subotical 8,54 Kanji ga 1,2,3,4,5,6
NI GEKSPMNRIEF 8,55 Ni g 1,2,3,456,7
JP "SUBOTICATRANS"Subotica 8,55 Kanji ga 1,2,3,4,5
GENERALI TRANSPORT Novi 1,2,3,4,5 za vreme trajan;jq
Vol §8nbygyy 11,40 |[Bal ka To|gk.godine
Budapest (7:00) -
Szeged (10:10) |JP "SUBOTICATRANS" Subotical 11,50 | Orom 1,2,3,4,5
Subotica (11:35) | "SEVERTRANS" Sombor 12,05 [Sombor 1,2,3,4,5,6,7
1234567 1| ek s PMNRIES 12,10 [Ni g 1,2,3,4,5,6,7
J.P. AUTOPREVOZ Kikinda 14,10 Kikinda 1,2,3,4,5,6,7
SEVERTRANS Sombor 14,30 Beograd 1,2,3,4,5,6,7
. GENERALI TRANSPORT Novi
Subotica Trans
Szeged (12:30) |52 14,30 _|Beograd 1,2,3,4,5,6,7
Subotica (14:03) | "SEVERTRANS" Sombor 14,35 Sombor 1,2,3,4,5,6,7
12,3456 | Jp "SUBOTICATRANS" Subotical 14,38 | Mala Pijaca 1,2,3,4,5
AD KULATRANS - Kula 14,44 Odgaci 1,2,3,4,5,6,7
JP "SUBOTICATRANS" Subotica] 14,45 Tornjog 1,2,3,4,5,6,7
J.P. AUTOPREVOZ Kikinda 14,10 Kikinda 1,2,3,4,5,6,7
Ti sza V|SEVERTRANS Sombor 14,30 Beograd 1,2,3,4,5,6,7
Szeged (12:30) | GENERALI TRANSPORT Novi
Subotica (14:05) [ Sad 14,30 Beograd 1,2,3,45,6,7
7 "SEVERTRANS" Sombor 14,35 Sombor 1,2,3,4,5,6,7
JP "SUBOTICATRANS" Subotical 14,38 Mala Pijaca 1,2,3,4,5
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AD KULATRANS - Kula 1444 |Odgaci 1,2,3,4,5,6,7
JP "SUBOTICATRANS" Subotical 14,45 |Tornj og [1,23456,7
JP "SUBOTICATRANS" Subotical 15,00 |Kanj i ga [1,2345
JP "SUBOTICATRANS" Subotical 18,10 |Beograd 1,2,3,4,5
TiszaV o | § |"SEVERTRANS" Sombor 18,30 | Sombor 1,2,3,4,5,6,7
Szeged (16:30) | jp "SUBOTICATRANS" Suboticl 18,42 |Be | e j 1,2,3,4,5,6,7
Subotica (18:05) . . _ ,
5,7 JP "SUBOTICATRANS" Subotical 18,45 Novi Kne{(6,7
GENERALI TRANSPORT Novi
Sad 18,55 Novi Sad 1,2,3,4,5
IV. prilog

Matriksi putovanja
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Matri ks | inijskog autobuskog saobralaja radnim dani
Naselje kuda pristige autobus (dolazak
=

: o o o o S > u: e o | & =
- | c s | @ o o - ° ol x| g - | ° > |2 —- s
S|z o | 2 o E o | 2 ° = o | — ©lw|o - | = il P

s | - B ® o - 2 le ols ™ A B N Nl |l x| o | s | @ ° |- x 2
g | ol lgl=l°|cle o o o] Qo s>l °| || o lo |l N | S| o= R i R sl o
i LB sl gl lelalolele el elelololGl|alolalo =8z s|B gl =|o|5|n =|=|a]|E-¢|a
™y gpga o | < | E NIEREEREE: Sl 8lel&|2|o| 12182 Slelel=z|c|olc|g|8 Elc|o|8|o|- |28«
region a - 8 T |« 2ls|Oo|z|@» o g > 4l g | @ ||l w|lx|ld | ~|_.|=2 3-8,
Tl T = = ; 5|2 = = s o e lo Fla|= Cla|® < a
«Q o | Z ; @ © [} (SR

[} « o

. %) o

naselie odakle polazi autobus ©

(polazak) (%)
Subotca 8ISR 2 2[ 46 48 3 51
Lantavir 81 SR 0 0
Bal ki Vinogradi 81SR 0| 0
Bajmok 81/SR 0 0
Pal il 81 SR 0 0
Hajdukovo 81/SR 0 0l
Kanjiga 85/SR 14 14 14
Martonog 85/SR 0 0
|Adorjan 85/ SR 0| 0]
Male Piace 85 SR [8) 0
Orom 85 SR 0 0
Hor gog 85SR 1 1 2 9 11] 11
Senta 89SR 2] 2 17 19 1 3| 23
Ada 80/SR 1 1 5 6 1 7
Bel e]j 84/SR 12 12| 12
Bal ka Topol a 83 SR 0 0
Banatska Topola 86/SR 0 0l
Novi Knegevac 88 SR 2 2| 2|
Mol 80/SR 2| 2| 2
Bal ko Petrovo| S84SRk 7 7| 2| 9
nal a 88/ SR 0 0
Ma l i I Log 82SR 0| 1 1
Lok a 87/SR 2 2 2
Stara Moravica 83 SR 0 0
Baj ga 83 SR 0| 0
Tornjog 89 SR [0) 0
anbralaj unufar |[SrHijeé 3 3 1 7 - !
Szeged 1/HU 21 1] 1] 1 15 13 20 7 5 1] 2 1 88| 4 9
Deszk 1/HU 0 0
Domas z®k 1HU 0 0
S§ndorfalva 1/HU 0 0
R°szke 1/HU 0 0
Tiszasziget 1HU 0 0
Pj szentivsgn 1/HU 0 0l
M- rahal om 2/HU 0 0
Ma k - 3|HU 1 1 1
Ap&§tfalva 3/HU 0 0l
[Saobralaj ispitanog |t @iitordjal 41 1 18 0 0 0 0 146 20 7 0 O 0 5 0 1 0 1 2 1 0 O 7 118 ©0 0 0 0 0 0 0 0] 0] 217 | 212
Budapest HU 4 2 1 1 1] 3 12

Saobralaj koj

stige sa spolj 1 1 1 2 5
Ukupni saobralaj 26] 1] O 1 1] 1 18 ©O O 0O O 18 21 7 I 1 O B[ O 1 0 2 2 1 O O 7 11 O 0 0 O O O o o o212 38 12| 25
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for

¥sszes

Matriks ¢gelezni|l kog saobralaja radnim dani ma
dolazak
-l < s| Z‘ © . ° . x| g z Z > 2 o8
Sz o 2 o e = @ “ = ol — @l | o - = = =2
s| = — - 5 @ o - gl Z ;_) - 8| s 1| @ N - x| | S| @ o =
S| - x - el | ° c 2 o ¢ s 2 * © © g 2 | =| © b © N .OEJ’ o < y = © % 'Eg
mai gl o=l 2| 8| S| 2| | Z| & & §| =| & 5| 3| x| = 5| o = Z| ol & 5 =l = 8 B E|l 2| oo B N ¢ e =] Bl-%
regbndrgavga | X ‘T o 'E. o s| 3| @ 8 ° $ '<c( $ — .x‘ﬂ ; =| x =3 ; 3, E S © = 8 8 o o ° S ® = g ol © § ﬁig
al = 5| B T g ¢ |2 glC* sl gl o | o |z -1 I e e S A e S T P
o ol 2 < 7] = ° S
[a] © g
] © tﬁ%
polazak @ » =
Subotica 81|SR 2 2 25 29 12 41
Lantavir 81SR 0 0
Bal| ki Vinogr a8lSR 3 1 4 4
Bajmok 81|SR 0 0
Palil 81|SR 0 0
Hajdukovo 81SR 0 0
Kanjiga 85/SR 0 2 2
Martonog 85/SR 0 0
Adorjan 85|SR 0 0
Male Pijace 85SR 0 0
Orom 85SR 0 0
Hor gog 85/SR 4 1] 5 2 7 2 2
Senta 89/SR 0 0
Ada 80/SR 0 0
Bel ej 84|SR 0 0
Bal ka Topolja 83SR 0 0
Banatska Topola 86/SR 0 0
Novi Knegeviac8gSR 0 0
Mol 80[SR 0 0
Bal ko Petro|vo84SrRI o 0 0
nal a 88/SR 0 0
Mali 1 Log 82|SR 0 0
Loka 87|SR 0 0
Stara Moravica 83|SR 0 0
Baj ga 83SR 0 0
Tornjog 89SR 0 0
Saobralaj unutar SrBije 3 0 3 O O O O O O 2 0 0O 0O O O O O o o o o o o o 38 |88
Szeged 1HU 4 1 2 3 10
Deszk 1HU 0
Domas z ®k 1HU 0
S8§ndorfalva 1HU 0
R°szke 1HU 0
Tiszasziget 1HU 0
Pjszentivsgn 1HU 0
M- rahal om 2 HU 0
Mak - 3HU 0
ApS§tfalva 3 HU 0
Saobraiaj ispitanogllterit3or6ja 0 O 0O O O O 22 0 0 O O O O O O O O O 0 O 0-' 6 0 O O 3 0O O O 0 o0 64
Budapest HU 1 1
Saobralaj k
teritorij s 1




